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CROSSCLIMATE?

MICHELIN CROSSCLIMATE?,
MESTEREN | HELARSKATEGORIEN,
SIKKERHED HELE ARET | AL SLAGS
VEJR MED BRANCHEFORENDE,
HOLDBARE PRAESTATIONER | SNE* %
DR

MICHELIN

www.michelin.dk

*Balance mellem praestationer — Balance mellem praestationer dokumenteret af folgende test udfert i 2020 og 2021: bremseevne i tort fore med nye daek, bremseevne i vadt fore med nye og slidte daek, bremseevne i sne
om de udforte test findes pa Michelins hjemmeside

med nye og slidte daek, traekkraft i sne med nye og slidte daek, rullemodstand samt levetid - MICHELIN CrossClimate 2 indtager forstepladsen i 6 ud af 9 test. Mere information

www.michelin.dk.
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Kaere laeser

u er hjulskifteseesonen i
fuld gang og med god
grund. Vejene er, i hvert fald
om morgenen, fugtige og

kolde, sa som det er sagt sa mange
gange far — sommerhjulene skal i hi
og frem med vinterdaekkene - lige som
det er med vintertgjet. For vi gdr jo hel-
ler ikke med shorts og klipklappere pa
nuvaerende tidspunkt, vel?

Og som det 0gsa er sagt s& mange
gange far, sa behaver der ikke at ligge sne for at vinterdaekkene har sin
berettigelse. Set med daekbranchens gjne, ville det efterhdnden dog veere
rart med en rigtig snevinter, sa det ikke gar i glemmebogen, hvorfor vi
egentligt har flere forskellige daektyper. For der ér forskel pa daekkene -
ellers var der jo heller ikke grund til at lave netop flere forskellige dzektyper,
og det daek, som kan klare alle de udfordringer, der falger af skiftende vejr,
vej- og temperaturforhold, er stadig ikke opfundet.

Ja, heldrsdaek bliver da heldigvis ogsa bedre og bedre, og mange i Danmark
kan klare sig et godt stykke hen ad vejen med det samme daek dret rundt,
men selv premiumproducenter af produktet siger fortsat, at sommerdaek
og vinterdaek er det der skal til, hvis man skal vaere helt sikker i de respektive
arstider. Med andre ord, vinterdaek pa eller lad bilen std, de dage, hvor is og

sne rammer Danmark. Og is og sne vil ramme os pa et tids-

punkt - ogsa denne vinter. Om det sa er af kortere eller laengere

Med andre Ord varighed kan vi kun vente at se. Det er
7

umuligt at spa om.

vinterdeek p& eller Hvad jeg derimod ikke behgver
Iad b”en Sta° at spa om, er det faktuelle, at aret

lakker mod enden og snart skal

arets sidste udgave af Daekma-
gasineti produktion. Her kan jeg allerede love, at der ogsa i den kommende
udgave vil vaere interessante nyheder, som ser dagens lys. Nyheder, blandt
andet pa lift og leftomrddet, fra au2messen og FTZ-messen, som begge
afholdes, nar denne november udgave allerede har naet din postkasse.
Og mon ikke om der ogsa er mange andre interessante historier, som kan
finde lidt spalteplads? Forhdnds- informationer fra udstillerne tyder i hvert
fald pa, at der er masser af godt i vente pa begge messer og naturligvis er
Daekmagasinet med.

Indtil da hdber jeg, at kunne forngje dig med masser af godt stof til en stille
stund i denne november udgave af magasinet og gnsker god laesning.

Med venlig hilsen

Volker Nitz
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eller-rye-vinterd ek
— Bestil i god tid

Har du vinterdzek fra sidste ar eller skal der nye til? Og har bilen tilmed baghjulstraek, sa er der ekstra god grund til at give
dakkene et tjek. Netop i &r kan det nemlig vaere en rigtig god idé, at lave aftale til ombytning af hjul i god tid,
iseer hvis der skal nye vinterdaek pa bilen. Der kan ogsa i deekbranchen risikeres mangel pa populeere varer, som det er

tilfeldet i mange andre brancher.

ed efteraret folger mere regn

og temperaturen falder. Iser i

lobet af natten og i de tidlige

morgentimer, kan kolde, vade
og rimfrostglatte veje pludselig veere en
faktor, som kan give en ubehagelig ople-
velse man skal veere opmaerksom pa. S&
derfor bar du straks skifte om til vinter-
dek.

Jamen, der kommer jo sikkert ikke sne
Vinterdak er ikke kun nedvendige, nar
der er sne pa vejene. Behovet for sikker-
hed skal ogsé vere til stede, nar vejene er
kolde og vdde. Her er vinterdekkene sa
helt klart at foretraekke fremfor sommer-
dak, som er bedst ved tocifrede varme-
grader. Sommerdakkets gummi og flek-
sibilitet begynder at veere anstrengt pa de
kolde veje, og modsat hajnes sikkerheden
med vinterdekkets smidigere gummi og
bedre vejgreb. Dette sikrer bade kortere
bremsel@engde og bedre vejgreb og hvis
sneen pludselig falder sikres fremkom-
meligheden.
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Baghjulstrak tilbage - isar pa elbiler
Ni ud af 10 elbiler pa top-10 salgslisten
har baghjulstrak, hvilket stiller endnu
storre krav til et godt vejgreb og forerens
kompetencer. Igennem mange ar har de
fleste bilister nemlig vannet sig til for-
hjulstrukne biler, som alt andet lige er lidt
lettere at handtere pa vadt og glat vejun-
derlag. Gir man vinteren i mode pd brede
sommerdak, hvor bagdakkene ovenikg-
bet er ved at veere slidt mere end for-
dakkene, sd kan det blive ret

En rigtig

mussen, formand i Dak Specialisternes
Landsforening.

“Deek er bilens vigtigste sikkerhedskom-
ponent og hos vores medlemmer har vi
hojeste fokus pa kunderne og bilernes
deek. Det er nemlig ikke ligegyldigt, hvil-
ken deektype der kommer pa koretgjet,”
betoner Erik N. Rasmussen.

Formanden anbefaler, at man allerede
nu besager www.enrigtigdaekspecialist.dk,
hvor det landsdekkende net

af rigtige dakspeciali-

udfordrende at holde bilen . l-st ster kan findes. "Husk

pa ret kol. Det er noget dakspQCla I : pd, at der som oftest

som isar elbilejerne bor |Vorllgt bliver rigtig travlt, nar
7 dgk a

veere ekstra opmarksom tar Sa det? de forste snebyger kom-

pal - gor du og

Skifti tide - hos "en

rigtig deekspecialist”

“Omskiftning af sommer- og vinterdek
kan og bor allerede klares nu og ikke forst,
ndr sneen ligger pd vejene. Det hojner
sikkerheden generelt ogsa selvom sneen
skulle udeblive,” siger Erik Neuberg Ras-

mer og sa vil det veere

rigtig fornuftigt, at man har
veeret ude i god tid med omskift-
ningen fra sommer- til vinterdcek. Og nu er
Jfaktisk slet ikke for tidligt. Vi har allerede
haft de forste neetter med frost, og sd er
vejene vdade og glatte i morgentimerne,”
lyder det afslutningsvis fra Erik Neuberg
Rasmussen. o
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The Future in Motion

Mest anbefalede daek i
81% af de
uafhaengige daektests*

*
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Bridgestone
introducerer

EV-maerkning

El- og hybridbiler stiller seerlige krav til

daekkene og derfor har Bridgestone i

ar introduceret et EV-maerke pa deek til
el- og hybridbiler. Et resultat af flere ars
fokuseret udviklingsarbejde med brug
af en raekke nyteenkende teknologier.

"El- og hybridbiler stiller scerlige krav til
deekkene sammenlignet med benzin- og
dieselbiler,” indleder teknisk chef Jesper
Serensen hos Bridgestone Danmark.

EV-markningen dokumenterer, at
dekkene har gennemgaet en streng og
omfattende testproces for at blive god-
kendt af bilproducenterne til at under-
stotte de specielle egenskaber og krayv,
som el- og hybridbiler stiller til dekkene.

EV-merket er resultatet af flere ars
fokuseret udviklingsarbejde, hvor inge-
nigrerne hos Bridgestone har udviklet og
udnyttet en reekke nytenkende teknolo-
gieriden evige jagt pd de marginaler, som
gar, at dek fra Bridgestone ligger blandt
de allerbedste i markedet.

Hvad kraever det at udvikle EV-deek?

Ved skiftet fra breendstoftil el handler det
is@er om, at daekkene bliver udviklet med
lav rullemodstand for at spare pa batteri-
ets levetid og ege bilernes rekkevidde pa
en opladning. Samtidig er el- og hybridbi-

lerne generelt tungere pga. batteriet,
og det kraever High Load (HL) deek, der
kan bare den ekstra vaegt.

“For at forbedre batteriets reekke-
vidde har Bridgestone bl.a. anvendt
sin egenudviklede ologic-teknologi,
hvor deekket bliver gjort slankere,
samtidig med at det far en storre deek-
diameter og hajere deektryk. Det reducerer
deekkets rullemodstand,” forklarer Jesper
Serensen.

"Deekkets veegt har i sagens natur
ogsad indflydelse pa rullemodstanden.
Med Bridgestones ENLITEN-teknologi
anvender vi feerre ramaterialer gennem
hele udviklingsprocessen. Udover at det
er en miljomeessig gevinst i sig selv, sd
reducerer det ogsa dewekkenes veegt med
op til 20% — det svarer til et veegttad, der
kan reducere rullemodstanden med op til
30%,” siger Jesper Serensen.

EV-dzek udviklet og produceret
med szerlig omtanke for miljoet
"Scerlig miljohensyn er en af de ting, der
Jar folk til at kobe en el- eller hybridbil.
Derfor giver det god mening, at dekkene
pa EV-bilerne ogsa er udviklet og produce-
ret med scerlig omtanke for miljoet,” pape-
ger Jesper Sgrensen.

"Med ENLITEN skcerer vi som neevnt
ned pa meengden af ramaterialer i udvik-

lingsprocessen. Ved at kombinere med
TECHSYN reducerer vi ogsa forbruget af
ramaterialer pa sigt, fordi vi med TECH-
SYN kan opna lavere rullemodstand og
bedre slidstyrke pa dekket,” forklarer
Jesper Sgrensen.

Virtual Tire Development-teknologi
Som navnt i indledningen ligger der
mange ars forskning og udvikling bag EV-
market og de senere ar er dekudviklingen
hos Bridgestone i hgjere og hgjere grad
blevet virtuel.

"Med Virtual Tire Development kan vi
modellere et deeks ydeevne uden af skulle
producere og teste det fysisk. Pa den made
har vi sparet op til 40.000 km’s testkorsel —
det er rundt regnet en tur rundt om jorden
- og skcere produktudviklingstiden ned til
det halve,” siger Jesper Sgrensen.

Bridgestone: 12024 er mere end hvert
5. personvognsdeek et EV-daek

En storre og sterre andel af Bridgestones
personvognsdak bliver udviklet til el- og
hybridbiler.

I dag er det lidt mere end hvert 10.
da&k, der er et EV-dak. Det er nesten en
tredobling siden 2019, hvor tallet 14 pa 4%
- og ser man bare 3 ar frem, til 2024, sa
forventer Bridgestone, at mere end hvert
5. personvognsdak vil veere et EV-dak. O




Europaeisk daeksalg i 3. kvartal stagneret

uropean Tyre and Rubber Manufactu-
rers’ Association (ETRMA) har netop
offentliggjort sine medlemmers salg
i tredje kvartal 2021 af daek til efter-

In ‘000 units*

3rd Q 2019

YTD

3rd Q 2020

YTD

3rd Q 2021

YTD

Variation
Q3 2021/
Q3 2020

Variation
Q3 2021/
Q32019

markedet i Europa. gep'a‘emﬁ“: 61.580 60.467 60.555 0% 2%
Segmenterne personbildak og lastbils- onsumert tyres
daek er status quo, mens <.jaek til IandbrLojgs- Of which Car 16.575 18.702 16.628 1% 0%
sektoren har en har en tilbagegang pa 16 Summer tyres
%. | personbilsegmentet registreredes en Of which Car
stigning pa 20 % i helarsdaek og et 11 % fald all seasons tyres Rl 43 695 2008 T
isommerdaek, mens vinterdaeksalget forblev .
stabilt. 3th 'Ct s 27.869 23.414 23.462 0% -16
Lastbilsegmentet viste sig mere dyna- INECRVIE™
misk. Hvis der ses pa me?rke.dsudowkllngen, Replacement 3.506 3.610 3.564 1% 2%
kan der observeres en stigning pa 2 % i for- Truck Tyres
hold til 2019 takket veere det gkonomiske Re
placement
opsving, som var hgjere end forventet, og Agricultural Tyres 262 293 245 -16% 7%
en positive lageropfyldningsaktivitet. Men |
sammenlignes 3. kvartal 2021 med samme ~ ReplacementMoto , o g 2.368 2179 -8% 17%

kvartal i 2020 ses en tilbagegang pa 1%.
“Ligesom i 2020 er hovedhistorien i 2021
fortsat steerk vaekst i heldrsdaeksegmentet, pd
trods af det samlede fald pa markedet. Tallene
viser ogsd, at det begyndende opsving endnu
ikke har bidt sig fast i deekbranchen. Vi haber,
atde kommende mdneder vil vise en mere posi-

& scooter Tyres

* Discrepancies with data previously published is due to
periodic data corrections.

! Passenger car, SUVs and light commercial vehicles.

Source: europool ETRMA. EUROPEAN

TYRE E: RUBBER
manufacturers”
association

tivtendens”, udtaler Fazilet Cinaralp, ETRMA's
generalsekretaer. o

Med den nye Brawler HPS PROSOFT serie til teles:koplaessér,e 'og
leessemaskiner forbedrer Trelleborg kereoplevelsen,med:enibedre
komfort. Mgnsteret og den innovative gummiblanding giver bedre
stgdabsorbering, fremragende stabilitet og reducerede. vibrationer: ‘

www.trelleborg.com/wheels
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Helarsdaek frem i feltet,
men vinterdak anbefales

De seneste ars milde vintre far flere bilister til at veelge helarsdaek.
Heldigvis er moderne helarsdaek markant forbedret i forhold til tidligere,

fastslar Michelin, der netop har lanceret en ny generation af "danskerdaekket’,
Michelin CrossClimate2. Alligevel fastholder Michelin, ligesom daekbranchen
og FDM, sin anbefaling af vinterdaek til langt de fleste danske bilister.

elv om heldrsdaekkene stadig star

for en relativt lille andel af marke-

det, er det en deektype, der pa fa ar

har faet ganske paen medvind hos
forbrugerne.

"Helt overordnet ser vi, at heldrsdeek med
vores eget Michelin CrossClimate-daek i front,
tager en lille bid af markedet fra iseer de tradi-
tionelle vinterdaek. En naturlig forklaring kan
veere de milde vintre, vi har haft i Danmark
de senere dr, der far nogle bilister til at se
efter en seesonmaessig helgardering. Det kan
f.eks. veere bilister med lavt karselsbehov eller
til bil nummer to. Eller det kan vaere bilister
i de starre byer, der godt kan klare sig uden
bilen, hvis der en morgen pludselig er store
meaengder sne og is,” forklarer Claus Chou-
han, salgsdirektgr for Michelin i Danmark.

Han ser en tendens til, at det i dag pri-
maert er de klassiske vinterdaek, der bliver
fravalgt til fordel for heldrsdaek. Sommer-
daekkene, hvor udseendet, karedynamik-
ken, valg af faelge i storre dimensioner, mv.
for mange bilejere er en vaesentlig parame-
ter, gor, at sommerdaekkene "holde stand”
rent salgsmaessigt.

"For langt de fleste bilister handler daek-
valg om vinteren om at komme trygt og sik-

kert gennem de mere regnfulde maneder
med kulde, sjap, is og nogle gange sne. Om
sommeren gdr mange mere op i keregleede,
komfort, deekstaj, sportslige egenskaber mv.
Her spiller cestetik og fornemmelse helt klart
sammen med sikkerheden. Det kan vare en
forklaring pd, at salget af sommerdaek er min-
dre maerket af helarsdeekkenes popularitet,”
siger Claus Chouhan.

Helarsdaek bliver bedre,

men vinterdaek er bedst

Siden 2015, hvor Michelin sendte sit forste
Michelin CrossClimate-daek pa markedet
og dermed satte gang i en fornyelse af
helarsdeekket som kategori hos alle daek-
producenterne, er markedet vokset stadt.
Under coronapandemien er helarsdaek den
eneste kategori af deek, der er gaet frem
under nedlukningerne.

Men selv om Michelins nye generation
af heldrsdaekket, dgbt Michelin CrossCli-
mate2, i en raekke uafhaengige tests udpe-
ges som testvinder sammenlignet med
de narmeste konkurrenter, lyder anbefa-
lingen stadig, at danske bilister vaelger et
kvalitetsvinterdzek i vinterhalvaret. Og pa
trods af heldrsdaekkenes fremgang kerer

De vigtigste deekrad
til sikker vinterkorsel

« Kor IKKE med sommerdak om vinteren. Som-
merdaek er skabt til varme og sommerforhold
- kulde gor gummiet hardt og forringer vejgre-
bet. Samtidig har vinterdaekket mere optimal
dreening af vand.

- Skifttil vinterdaekkene, nar temperaturen kom-
mer under 7 plusgrader i dagtimerne. Typiske
i perioden fra november til marts.

« Veelg altid vinterdaek, hvis du er afhaengig af
bilen i hverdagen og skal kunne komme frem
ial slags vejr.

+ De mange danske familier, der normalt tager
bilen til skiferien nord- eller sydp3, skal huske,
atvinterdaek eller deek med 3PMSF-markering
er lovpligtige i mange af vinterdestinatio-
nerne.

+ Nye generationer af heldrsdaek, som Michelin
CrossClimate2 - der faktisk ogsa er maerket
3PMSF og dermed godkendt til vinterkersel
i fx Sverige - kan vaere en god lgsning ved
bykersel, mindre karselsbehov og for bilister,
der ikke er dybt afhangige af bilen.

tre ud af hver flerde danske personbil da
ogsa fortsat pa vinterdaek om vinteren.
"Vinterdeaek er stadig det mest optimale
og sikre valg til de fleste karselsbehov. Men
deter klart, at er du ikke partout afhaengig af
din bili hverdagen, sa kan heldrsdaekket veere
en god lgsning - og helt uden sammenligning
er et daek som Michelin CrossClimate 2 langt,
langt bedre end at kere pd sommerdaek om
vinteren,” fortaeller Claus Chouhan. o

Vinternyhed fra Goodyear

UltraGrip Performance+ SUV
| det nye UltraGrip Performance+ SUV har
Goodyear udviklet en teknologipakke, der
skal bringe daekket pa forkant med markedet.
Ligesom UltraGrip Performance+ tilbyder
dette nye SUV-daek Winter Grip og Traction
Protect-teknologi til bedre greb om sne og
is. Derudover har det Milage Plus-teknologi,
hvor en meget elastisk slidbane giver starre
slidstyrke, som forbedrer daekkets holdbar-
hed og kilometertal. Med disse innovationer
har Goodyear opnéet en fremgang pa 13%
hgjere kilometertal og forbedret perfor-
mance under alle vinterforhold i forhold til
forgeengeren.

Det brede sortiment bestar af 33 dimen-
sioner fra 16-22 tommer.
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UltraGrip Performance+

Goodyear UltraGrip Performance+ forbedrer high
performance-bilernes vinteregenskaber pa bade

vad og ter vej takket veere to vigtige teknolo-

gier. | Traction Protect Technology indgar et
harpiksmateriale, der forbedrer daekkets
deformationsegenskaber. Det betyder, at
bremsekraften lettere omdannes til vej-
greb. Winter Grip Technology indehol-

der et deekmateriale, der gor gummiet
mere elastisk ved lave temperaturer, sa
vejgrebet @ges pa sne og is. UltraGrip
Performance+ fas i 110 dimensioner
mellem 15 og 22 tommer, hvoraf 11
dimensioner indeholder Sound-
Comfort-teknologi og 6 dimensio-

ner med Sealant- teknologi. o




—— Tire air Pressure Remote access System

SIM/GPS-equipped in-vehicle IR R e Bl
communication device

ALPSALPINE

In-wehicle display

_'—"IL

Air-pressure sensor attached
on tire's innar surface

ZENRIN

27 YOKOHAMA

Praktisk test af Yokohama daeksensor

TPRS (Tire air Pressure Remote access System) er navnet pa Yokohamas nye deekovervagningssytem, som nu
er sat i test i samarbejde med firmaet Zenrin, som blandt andet producerer software til navigationssystemer.

e praktiske tests af deeksensorerne,
som er fastgjort til deekkets indre
overflade, foretages pa en flade af
testkoretgjer udstyret med sensor-
monterede daek samt en elektronisk enhed,
udviklet af Alps Alpine, som er blevet sluttet
til testkaretgjerne. Testforlgbet skal bekraefte
holdbarheden af de sensorer, som er monte-
ret i deekkets indre overflade, og evnen til
eksternt at overvage deektryk ved hjelp af
enheden i koretgjet.

Yokohamas TPRS er udviklet som folge

9

af de @ndringer som sker i bilindustrien med
eksempelvis cloud-forbundne biler, selvkg-
rende biler og delebiler. De aktuelle praktiske
tests har til formal at bestemme fordele for
vaerkstedspersonale, herunder mere preecis
daekstyring og mere effektiv planleegning
af deekvedligeholdelse. Testene vil 0ogsa vise
systemets fordele for bilejere, sdsom dets
bidrag til sikker kgretgjsdrift og forbedret
braendstofeffektivitet. Ved hjeelp af TPRS har
Yokohama til formal at etablere en ny forret-
ningsmodel, som bidrager til farerens sikker-

hed og forbedrer den gkonomiske effektivitet
ved keretgjsdrift.

TPRS muligger flernovervagning i realtid
af deektryk, temperatur og keretgjsplacering.
Ud over at bidrage til betydelig arbejdsbe-
sparelse ved dakvedligeholdelse, vil TPRS
hjeelpe med at forhindre uregelmaessighe-
der i inspektionsresultater, opdage poten-
tielle ulykkesfremkaldende abnormiteter og
forbedre braendstofeffektiviteten ved at sikre
vedligeholdelse af korrekt daektryk. o

BKT

GROWING TOGETHER

INDUSTRIDZAK

CONSTAR, MP-527 & MP-522

Se alle starrelser pa
www.brixiustrading.dk

BRIXIUS TRADING A/S

Logistikparken 16 - 8220 Brabrand - TIf. 86 24 42 55 - Fax 86 24 41 04 - sales@brixiustrading.dk
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Ny braendstof-

effektiv og alsit
produktserie

Goodyears nye FUELMAX ENDURANCE understatter
lastbilproducenter og transport virksomheder i deres
bestraebelser pa at skabe en mere baeredygtig fremtid.

enne nye serie af deek til styre-
og drivaksler er en innovativ
lgsning til transport- og logi-
stikvirksomheder, der arbejder
bade pa motorveje og sekundare veje
eller statsveje, ogsa kaldet interregio-
nale anvendelsesformal. Dekserien hjel-
per tusindvis af europaiske vognparker
og lasthilproducenter med at reducere
CO,-udledningen ved at kombinere de
braendstofeffektivitetsniveauer, der er
kendt inden for fjerntransport, med den
holdbarhed, det vejgreb og kilometertal,
der kraves for at kere pa sekundare veje
og statsveje. Virksomheden siger, at den
nye produktserie er den mest alsidige
braendstofgkonomisk, man nogensinde
har produceret, og understreger, at alle
starrelser har et B-marke i breendstofef-
fektivitet, som samtidig giver klassens
forende ydeevne inden for interregionale
anvendelsesformal. Endvidere har styre-
og trekdak opnaet 3PMSF-certificering
og er udstyret med RFID, der muligger
forbundet dekadministration.

PADBORG ;!
Bcerree 4

Padborg Daekcenter A/S
Industrivej 14

6330 Padborg

TIf. 3080 8086

24/7. +45 3080 8085

Mail: pdc@pdc-as.dk

padborg-daekcenter.dk

4 1 FIRSTSTOP
ZRIDGESTONE

RS _PARTNER
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Effektiv
og langvarig
ydeevne
“FUELMAX
ENDURANCE-serien
er en rigtig gamechan-
ger inden for deek- og transportbranchen,
da den er effektiv og alsidig og tilbyder
bade lav emission og hajt kilometertal
plus vejgreb,” siger Maciej Szymanski,
Marketing Director Commercial Business
Unit Europe hos Goodyear. “En reduktion
pa 2% af rullemodstanden betyder en
besparelse pa ca. 1 ton CO»-emissioner
og 400 [ breendstof pr. lastbil om dret.
Hvis en vognpark pa 100 koretajer skifter
fra et deek med C-mcerke til et breendsto-
Jeffektivt deek med B-mcerke som FUEL-
MAX ENDURANCE, udgor det en potentiel
besparelse pa 100 tons COs-emissioner og
40.000 liter breendstof om dret. Du kan
Jorestille dig potentialet, nar vi begynder
at gange antallet af koretajer og vognpar-
ker.”

FUELMAX ENDURANCE-styredaekket
kombinerer Goodyears gennemprevede
IntelliMax-ribbeteknologii et design med

Iy

'REMA
m

REMA TIPTOP DANMARK A/S
Ambolten 27, 6000 Kolding
Telefon 7552 8133

Mail tiptop@tiptop.dk

Webkatalog: tiptop.dk/webshop

Fa ogsa din rubrikannonce
i Dekmagasinet for kun
2.900,- kr/ar.

Prisen er pr. modul (1/6 spalte) i 10 udgivelser, ekskl. moms.
Mail til dbdk@dbdk.dk for mere information.

5 eller 6 ribber med smidigheden i rib-
befordeling og rillegeometri. Forstaerk-
ningerne i skulderrillerne forbindes,
nar dakket ruller, hvilket ager dekkets
robusthed og begrenser slitagen ved
mere kravende kgrsel pa mindre veje,
hvor stop-start-kersel, kantstensslag,
gget drejning og mangvrering samt kraf-
tige nedbremsninger stiller ekstra krav til
dakkene.

Den pgede monsterdybde pa udvalgte
starrelser af styredak resulterer i mere
slidsterkt gummi og giver bedre vejgreb
sentibrugslevetiden. Etinnovativt slidba-
nemateriale med lavt energitab udligner
den varmeproduktionen, der forarsages
af belastningskrafter i styrepositionen.
En rakke styredek har ogsa et optimeret
sidemateriale, der bidrager yderligere til
lavere emission og brandstofeffektivitet,
da det reducerer fleksion og deformering
af siden ved kersel uden for motorve;j.

Ud over det innovative slidbanema-
teriale til brug pa drivakslen drager
treekdekket fordel af en dedikeret haerd-
ningsproces, som yderligere optimerer
rullemodstanden. Det retningshestemte
slidbanedesign omfatter et stort antal
dybe lameller, dybe midterriller og flere
bidekanter, som forbedrer vejgrebet og
fjerner vand mere effektivt.

Mere baeredygtighed - ekstra levetid

Den nye FUELMAX ENDURANCE-serie
er fuldt kompatibel med Goodyears Mul-
tiple Life-program. Traekdakket fas ogsa
som en forsteklasses TreadMax Mold-
Cure-regummiering, som dermed giver
pget kilometertal og samtidig de samme
karakteristika og fordele som den nye
innovative slidbane, og reducerer dek-
omkostningerne med op til 30%. o



BREAK THE RULES
OF WINTER.
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Easy Truck Trolley til de tunge

ust Easy Tools ApS fra Holstebro

har specialiseret sig i optimering af

daekhéandteringsprocesser - og har

leveret dekhandteringslesninger
med succes til bade servicevarksteder,
entreprengrvirksomheder, havne, miner
og grusgrave i hele verden

Opfylder Arbejdsmiljglovens krav

Med dette veerktej, som er udviklet i et
samarbejde mellem Just Easy Tools ApS
and REMA TIP TOP Danmark A/S, begge
medlemmer af DSL Leverandarsektionen,
lettes handteringen af lastbil- og busdak
markbart og mindsker risikoen for ryg-
skader. Ved brugen af dette opfyldes til-
lige kravene om nodvendige hjelpemidler
i Arbejdsmiljglovens paragraf 17B, 38 og
39 samt Arbejdstilsynets retningslinjer
D3.1 om loft, trek og skub.

Sikkert arbejdsmiljo ved af- og
pamontering af lastbil- og busdaek
Easy Truck Trolley er designet og udviklet
med fokus pa at forbedre det ergonomiske
arbejdsmilje ved at reducere de manuelle
og belastende operationer ved de tunge

Forenkles med nye digital

Fysiske servicebgger er snart fortid.
Registreringsvaerktgjet macsDIA

fra Hella Gutmann digitaliserer
servicebggerne og gar det muligt at
indhente og gemme alt information
om bilen online og pa ét sted.

takt med at nye biler fades med stadig
mere komplekse elektroniske systemer,
stilles der ogsa sterre krav til deek- og
autobranchen, nar selvsamme biler skal
pa veerksted. Det kraever nye veerktgjer og
arbejdsprocesser, nar mekanikeren skal tilga
og servicere bilen efter bogen. Hos autoser-
vice-eksperten Hella Gutmann arbejder man
derfor Iobende pa at udvikle nye datalgsnin-
ger og analyseveerktgjer, som gor det nem-
mere at felge med digitaliseringen og yde
den bedste service pa autovaerkstederne.

Slut med fysiske servicebager

Seneste skud pa stammen er systemet
macsDIA, der er udviklet i samarbejde med
nuvzerende brugere af Hella Gutmann Data
og gennem analyser pa danske veerksteder.
MacsDIA er et digitalt registreringsvaerktgj,
som geor fysiske serviceboger overfladige
gennem problemlgs registrering til bilfabrik-
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loft, traek og skub, der opstér i forbindelse
med af- og pamontering aflastbil- og bus-
deaek.

Med et gribeomrade pa 800 - 1250 mm
og en loftekapacitet pa 130 kg kan Easy
Truck Trolley handtere de fleste deek- og
hjulset til lastbiler, trailere og busser.

Hjulet, der skal af- eller pdmonteres,
“lases” fast i et sikkert greb ved hjalp
af den indbyggede fodpedal, hvorefter
hjulet er let at lofte ved hjelp af et der-
til indrettet handtag og fodpedal. Fire
letlobende hjul, gor det nemt at skubbe
Easy Truck Trolley rundt pa varkstedet.

Mange fordele

- Letatlase hjuletfastiet sikkert greb ved hjeelp
af fodpedal

« Letatlofte hjulet frajorden ved hjeelp af hdnd-
tag og fodpedal

- Letatvippe hjulet fremad og bagud for praecis
placering under skaermkasser

« Letatrotere hjulet med handen for justering af
feelg i forhold til nav og gevindbolte

« Let at mangvrere rundt med pa varkstedet
« Let atjustere storrelsen pa gribeomradet.

kernes elektroniske servicebgger online og
minimerer risikoen for fejl og misforstaelser
ved at guide mekanikeren gennem hvert
enkelt punkt i servicetjekket.

’I dag er det ikke nok at have mekanisk
forstdelse, ndr der ruller en bil ind pa vaerkste-
det. Mekanikeren skal ogsG mangvrere i en
mere og mere digital verden,” siger Lars Bertz
Thomsen, der er managing director hos Hella
Gutmann i Danmark. Han tilfgjer: "Derfor er
det afgerende, at mekanikerne har adgang

Transporthdndtagene

gor det let at vippe hjulet

fremad og bagud for precis placering
under skarmkasser, og de indbyggede
ruller gar det let at justere/rotere felgens
hulcirkel pracist ud for hjulnavets gevind-
bolte, nar hjulet skal monteres. o

e vaerktajer

til overskuelig information, der baserer sig pd
bilfabrikanternes forskrifter. Vores nye digitale
serviceapplikation giver veerkstederne online-
adgang til blandt andet pollenfilterguider, lof-
tepunketer, tilspeendingsmomenter, oliemaengde
og bremsemadl, mens der arbejdes pa bilen.”
MacsDIA kan tilgas pa telefon eller tablet
og fungerer pa alle tilgeengelige styresyste-
mer. @nsker man ikke at bruge egne enheder
i arbejdet, tilbyder Hella Gutmann en pakke-
I@sning med en stedbeskyttet tablet. o




Salgsudvikling for elbiler

Cktoher 20719 - aeplamber 207

Nyrﬁekor‘d*fdr "granne” biler

Tal fra De Danske Bilimportarer viser, at der i september maned kom 3.189 nye
elbiler ud at kare pa de danske veje. Det svarer til 22,4 procent af alle manedens
14.222 nye personbiler, hvilket er den hidtil hgjeste andel elbiler over en hel
maned. Plug-in hybriderne ligger pa samme niveau med 22,9 procent af salget.

e gronne biler fortsetter deres
fremfaerd pa det danske marked.
I den forgangne maned udgjorde
el- og plug-in hybridbilerne hele
45,3 procent af septembers nyregistre-
rede personbiler - med andre ord kunne
nasten hver anden nye bil kare pa strom
fra en ladestander. Til sammenligning var
21,4 procent af de nye biler opladelige i
samme maned sidste ir.

September maned satte ogsa punktum
for 3. kvartal, der i alt bed pa 17.190 nye
opladelige biler svarende til 39,6 procent
afkvartalets nyregistreringer. Dermed er
vi nu oppe pa 43.458 nye el- og plug-in
hybridbileri 2021 —i 2020 blev der nyregi-
streret 32.513 gronne biler over hele aret.

Det eksplosive salg af grenne biler stil-
ler hgje krav til ladeinfrastrukturen, som
ikke ma blive en stopklods for den granne
omstilling. I gjeblikket halter udrulningen
af ladenetvaerket efter, og der er brug for
handling hurtigt for de grenne biler.

“Den voldsomme stigning i gronne
biler stiller store krav til ladeinfrastruk-
turen, som endnu ikke er tilstreekkelig.
Selvom der investeres massivt i ladein-
Jrastruktur, er der stadig problemer med
kapaciteten, nar salget af opladelige biler
gar sa hurtigt, som det gor. Med de mange
investeringer der i gjeblikket foretages i
ladeinfrastruktur, er jeg dog optimistisk

Top 10: Elbiler
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omkring, at vi i lobet af neeste ar far en
bedre balance”, udtaler Mads Rervig,
adm. direktar, De Danske Bilimporterer.

Mangel pa mikrochips bremser

det generelle personbilsalg
Eftersporgslen pa nye biler er hgj hos de
danske bilforhandlere, men i gjeblikket
opleves der problemer med leverancer
fra mange af bilfabrikkernes underleve-
randerer. I nogle tilfelde resulterer det i
lengere leveringstider pa nye biler.

"Flere kunder ma i ajeblikket vente
lcengere end normalt pa deres nye bil pga.
en global mangel pa mikrochips og andre
corona-afledte faktorer. Det er vi natur-
ligvis cergerlige over, da det pa den korte
bane forsinker den gronne omstilling. Der
er dog stadig biler at fa med kort leve-
ringstid, hvis man star og skal kobe ny”,
forklarer Mads Rervig.

Set over alle drivmidler gar bilsalget
med sine 14.222 nyregistreringer i sep-
tember mdned 17,3 procent tilbage i for-
hold til september sidste ar. Samme til-
bagegang ses ogsa, hvis salgeti 3. kvartal
2021 sammenholdes med salget i 3. kvar-
tal 2020 - her ligger nedgangen pa 19,1
procent. Pa nuvaerende tidspunkt er vi 1,5
procent efter sidste ars bilsalg i samme
periode. Coronakrisen gor det svart at
sammenligne nedslagspunkter i bilsalget
pa tvers af 2020 og 2021. o
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avromorve  FOorvent mere ...

DAKREPARATIONS-
MATERIALER

Verdens fgrende producent af
reparationsmaterialer til alle
typer deek siden 1938.

MONTAGEMIDLER

Komplet program af montage-
og hjeelpemidler til deek- og
hjulmontering.

DAKHANDTERINGS-
0G SERVICEUDSTYR

Stort udvalg i specialveerktgj,
fritrykker og donkrafte.

VENTILER OG
PUMPEUDSTYR
Branchens stgrste udvalg af
veerktgj, udstyr og ventiler til
alle typer kgretgjer.

BALANCEVAGTE
0G GRANULAT

Alle geengse typer kleebe- og
slaveegte til person-, vare- og
lastbiler. Markedets bedste
daempningsmedier til lastbiler
og busser.

KURSUSVIRKSOMHED
Fa opgraderet din viden pa
reparation, deekmontering

og afbalancering.

Se mere pa tiptop.dk
- viden til forskel
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384 12 km/t Pd Continental SportContact 7

Continental Papenburg 3000: Den hurtigste af de hurtige ...

porg alle, hvad de forbinder med

tysk bilkvalitet, og - efter at have

raslet nogle af de mest ikoniske

bilmarker i verden ud af @rmet -
varer det ikke leenge, for de nevner Auto-
bahn. De lange motorvejsstrekninger
uden hastighedshegransning er en inte-
greret del af landets bilhistorie.

Men for virkelig at prove en bil til
graensen, vil selv Autobahn ikke veare til-
straekkelig. Hvert andet ar inviterer Con-
tinental og AutoBild derfor til test, hvor
de bedste tuningsfirmaer, deres hurtigste
biler og ultrahgjtydende dek traekkes vaek
fra offentlige veje til en begivenhed dedi-
keret til at s@tte hastighedsrekorder.

Nar verdens bedste tunere mades til
Papenburg 3000 high performance, foles
det n@ppe som en konkurrence og atmo-
sferen er stadig en af gensidig respekt,
professionel udveksling og ®gte kollegia-
litet. Ejer og direktor for Edo Competition
Motorsport, Edo Karabegovic, opsumme-
rer det perfekt: “Motivationen er naturlig-
vis at tage en bil til sin grense og at kore
den med maksimal hastighed. Vi er her for
at scette rekord, vi er her for at opretholde
et godt partnerskab med Continental, og vi
er her ogsa for at have det sjovt.”

I de sidste 30 ar har Continental haft

deres egen tuningsafdeling, der
arbejder i samarbejde med biler-
nes tunere.

Ny hastighedsrekord
Under rekordkerslerne
opnaede Klasen Lamborg-
hini Huracdn Performance
en sluthastighed pa 384,12
km/t pa den 3.000 meter
lange bane. Den ekstrem
hurtige sportsvogn med
1.180 hk var udstyret
med det hajteknologiske
Continental SportCon-
tact 7, med 245/30 R 20
pa forakslen og 305/30
R 20 pa bagakslen. Den
rekordhurtige korsel var
en del af et samarbejdet
mellem Continental og
bilmagasinet AutoBild, hvor
seks tuningsfirmaer med syv
raffinerede karetgjer deltog.

Flere ambitigse mal naet
De andre tunere pa Papenburg 3000
naede ogsa deres ambitigse mal. BMW M4

Competition, med 590 hk fra AC Schnit-
zer, opnaede 304,16 km/t, og Brabus 900

Rocket Edition med 900 hk néede op pa
324,71 km/t. De to Porsche 911 Turbo S
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med henholdsvis 910 hk og 785 hk fra
MTM og Techart opndede 344,95 km/t og
350,84 km/t. En anden Porsche 9ff 911
Turbo med 800 hk, blev malt til 353,27
km/t for enden af de 3.000 meter. En Audi
RS 6 med 1.001 hk fra MTM klarede sig
ikke helt sa godt, idet en teknisk defekt
forhindrede en rekordkersel.
Testbanerne, som traditionelt benyt-
tes til arrangementerne, er baner, som
eksempelvis ATP Automotive Testing
Papenburg eller Nardo i det sydlige Ita-
lien, hvor de maksimale tophastigheder
kan keres under kontrollerede forhold. 0



Specialfremstillede Potenza Sport

til Ferrari Roma

Ferrari og Bridgestone har i feellesskab specialudviklet de fintunede Potenza Sport
daek til Ferrari Roma. Super-GT'ens 620 hk slippes lgs med et solidt tag i underlaget,
0gsa pa vad vej, og keredynamik og komfort er i spindende topform.

vis du farst har besluttet at smide 3,8 mio kr. for en Ferrari Roma, ja, sa er
det vel yderst rimeligt at forvente et omgdende spark i roven fra super-
GT'ens 620 heste, nar du pa selle 3,4 sekunder fyrer bilen afsted fra

0 til 100.

Og ser du frem til at give den maks gas op til de 320 km/t, der er oplyst
som topfart, er det vel ogsa yderst rimeligt at forvente, at din indre fartd-
jeevelikke skal ga pa kompromis med hverken kgredynamik eller komfort

af den grund.

Ferrari Roma stiller store krav til sit fodtgj!

Ferrari og Bridgestone har arbejdet sammen om at specialudvikle
Bridgestones Potenza Sport deek til Roma’en, sé daekkenes ydeevne
erienligaforsig pd bade ter og vad vej, og keredynamik og komfort

eri spindende topform.

Udgangspunktet med Potenza Sport var et dak, der allerede
bed pa klassens bedste ydeevne pa ter vej og et fremragende vej-
greb pa vad vej. Sd med en barre, der fra starten var sat hgjt, har
det feelles udviklingsteam fintunet Potenza Sport yderligere for at
optimere vejgrebet bade i side- og laengderetningen, og forbedre
ydeevnen pa vad vej og ved akvaplaning.

For at na de udfordrende mal om optimal ydeevne pa bade vad
og ter vej har Bridgestone specialudviklet topslidbanen og tunet den
geometriske fordeling af mellemrummene pa bagdeaekkenes manster.

Et hajteknologisk, hgjt specialiseret deek

Potenza Sport daekket til Ferrari Roma blev udviklet og produceret
pa Bridgestones EMIA Technology and Innovation Centre i Rom, som

pa fabrikken producerer Bridgestone EMIA’s prototypedaek. Her er de
specialiseret i produktion af hgjteknologiske, hgjt specialiserede dak.
Projektet med Ferrari har for fgrste gang fort til produktionen af OE-daek,
der monteres direkte pa Ferrari Roma, nar den kommer ud pa vejene. De
specialfremstillede Potenza Sport fas pa Ferrari Roma i stgrrelserne 245/35ZR20

91Y og 285/35ZR20 (100Y).
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begivenhed nogensinde pa dansk grund, da Extreme E
pa naturens praemisser, lob af stablen i det barske

en storslaede grenlandske natur

dannede i oktober maned ram-

merne for det verdensomspan-

dende elbilsrallylob Extreme E,
der onsker at sette skub i den baredyg-
tige bilevolution og skabe international
bevidsthed om klima@ndringer og lige-
stilling.

Alle lgbslokationer er valgt med hen-
blik pa at age bevidstheden om klimafor-
andringerne og arrangererne havde skabt
et program, der yder social og miljemas-
sig statte til disse steder. Samtidig frem-
mer serien ligestilling ved at palegge, at
alle hold skal have en kvindelig og mand-
lig chauffar.

Den forste dag med kvalifikationsrunder
blev skudt i gang med ni hold. Holdene
skulle ud pa den udfordrende bane ved
Kangerlussuaq, hvor klitterne sendte
bilerne pa hovedet, og den stenede beleg-
ning udfordrede bilernes affjedring.

Efter hajintense kvalifikationsrunder
stod fem hold klar til finalen: X44 med
Sébastian Loeb og Christina Gutiérrez,
RXR med Johan Kristofferson og Molly
Taylor, Andretti United med Timmy Han-
sen og Catie Munnings, Acciona Sainz
med Carlos Sainz og Laia Sanz og JBXE
med Kevin Hansen og Mikaela Ahlin-
Kottulinksky.

Det meste af finalen sa det ud til, at
RXR med Kristoffersen ville tage sejren,
men en pludselig fejl pa softwaresystemet
slukkede dremmen. Pa en af de afgarende
sektioner stoppede Kristoffersons bil, og
Timmy Hansen susede forbi og sikrede
sig sejren. Med RXR ude af reset kunne
Mikaela Ahlin-Kottulinsky tage en velfor-
tjent andenplads.

Derefter var der vild kamp om den sid-
ste plads pa podiet. Med blot fire hundre-
dedele af et sekund blev det den rutinerede
Carlos Sainz fra Acciona Sainz-holdet, der
sammen med sin makker kunne indtage
den sidste plads pa podiet. Det forste
motor-sportevent i Grenlands historie
endte sdledes med nordisk dominans pa
podiet, hvor tre ud af seks racerkerere pa
vindertrinnene var svenskere.

Mesterskabsbilerne er fuldt elektriske
SUV’er, der hedder ODYSSEY 21. For at
kunne trodse de barske forhold er de
udstyret med en ydeevne pa 550 hk, der
gor dem i stand til at affyre deres vaegt
pa knap to tons fra 0-100 pa omkring fire
sekunder — ogsa pa stigninger.

Foruden nytenkende batterier og en
specialbygget ramme er bilerne udstyk-
ket med helt serlige dak, der understatter
de krav, som terranet satter og samtidig

Independent Invest

Baeredygtighed & Business

R

tager hgjde for de professionelle racerka-
rers teknologiske behov.

"Vi har matte udvikle deek, som er
designet til at klare alle forhold, lige fra
den breendende varme til bleerende kulde
samt mudrede, sandede eller isnende ter-
reen,” lyder det fra Georg Nielsen, adm.
direktor for Continental Dek Danmark,
der fortsatter: "Hvert deek er udstyret
med et digitalt state-of-the-art teknolo-
gisk overvagningssystem. Systemer ind-
samler, maler og analyserer data sasom
deektryk og temperatur i realtid og sender
disse oplysninger til foreren via et display
i cockpittet.”

Arrangererne bag Extreme E onsker
at bidrage til den baredygtige sektor-
transformation. En vaesentlig del af tekno-
logien bag bilerne er derfor udviklet med
henblik pa, at det skal kunne overfores til
almindelige personbiler.

= g : - =
Britiske Catie Munnings og svenske Timmy Hansen
tog sejren i Grgnland.

gar hand i hand hos Independent

Christian _ edemann
33156015 - Kgbenhavn
#
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Ny NDI-webshop
nu i hele Norden

NDI Group har som led i koncernens digitaliserings-
strategi implementeret en ny webshop i hele Norden.

n ny, brugervenlig og optimeret web-

shop er nu ogsa blevet implemente-

ret hos NDI Finland, det finske salgs-

selskab i NDI-koncernen. Med imple-
menteringeniFinland har alle selskaber i NDI-
koncernen i Norden sédledes implementeret
den nye, mere brugervenlige webshop.

Vi oplever et stigende behov for fleksibilitet
fra vores kunder i mdden at bestille daek og
feelge pa. Der skal ikke vaere begraensninger
i, hvorndr pd degnet man kan bestille, og det
skal veere s let som overhovedet muligt. Der
skal, s at sige, vaere dbent dagnet rundt, og
det er der i webshoppen,” forteeller CCO i
NDI Group, Allan Pedersen.

Tilpasses lgbende

Ambitionen om at udvikle en ny webshop
blev skabt i 2019 i forbindelse med lance-
ringen af NDI-koncernens 2024-strategi:
"Digitalisering er én af vores strategiske dri-
vers, sd vores ambitioner om at udvikle nye

kunderettede digitale lasninger er bade hgje og
nadvendige. Vi har valgt selv at udvikle lesnin-
gen, sa vi labende kan tilpasse den preecist til de
behov og ensker, vi fdr fra kunderne,” fortaeller
Allan Pedersen.

Let og intuitivt
Selvom man hos NDI Group nu efter knap

Mem'rbejdeme bag webshoppen.

Allan Pedersen, CCO NDI Group.

to ars udviklingsarbejde glaeder sig over, at
webshoppen nu er lanceret i alle nordiske
lande, er arbejdet langt fra slut: “Digitalisering
og herunder webshopudvikling er kontinuer-
ligt "work in progress. Der er konstant fokus pd
videreudvikling af kundetilpassede funktioner i
webshoppen, der gor det let at benytte losningen
selv, eller direkte mod slutkunderne,” siger Allan
Pedersen og fortseetter: “Derfor forsg-
ger vi hele tiden at arbejde devisen om at
“convenience er alt” ind i det, vi udvikler. Vi
forventer inden for kort tid, at kunne lofte
slaret for nye spaendende funktioner.”
Udover at vaere koblet til NDI-koncer-
nens fysiske lagre i Norden, der samlet set
har knap en million deek pa lager i hgjsae-
sonen, er den nye webshop ogsé integre-
ret digitalt med deekproducenters egne
fiernlagre, som NDI Group samarbejder
med. P4 den mdade far kunderne endnu
flere muligheder for let og bekvemt at
finde det helt rigtige produkt. o

Endnu bedre og hurtigere service

Super Dzk Service i Fredericia har investeret i nyt udstyr, der skal sikre endnu

bedre og hurtigere service til danske landmand og byggebranchen.

erkstedskeeden Super Daek Service

har de seneste ar investeret mange

ressourcer i virksomhedens degnbe-

mandede Breakdown Service, hvor
man med op til 70 servicevogne i hele landet
kan hjaelpe blandt andet landbrugsmaskiner,
maskinentreprengrer og transportvirksom-
heder med hurtigt at blive kerende igen. Som
resultat af en stigende efterspgrgsel har man
i Fredericia meldt sig i reekken af afdelinger,
der har investeret i nyt udstyr for at kunne
yde endnu bedre og hurtigere service til land-
maend i ned.

"Vi ved, at hvert et minut teeller, ndr land-
meend, maskinentreprenerer eller vognmaend
holder stille eller far adelagt et deek”, fortzeller
afdelingsleder hos SDS Fredericia, Karsten
Pedersen og uddyber: “Derfor har vi investeret
i en starre, ny lastbil med en kraftig kran samt
deekmaskine, sa vi kan udfere arbejdet og hand-
tere de tunge lgft endnu mere effektivt ude hos
landmanden.”
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Specialbygget dektrailer

Den nye lastbil og kran er ikke den eneste
investering, man har foretaget de seneste ar
for at kunne falge den stigende eftersporgsel
pa Breakdown Service og dakservice.

Vi har ogsa faet flere kassevogne til radig-
hed og en mindre kranbil mere er under opbyg-
ning, samten stor trailer til transport af deek, som
viselv byggede for lidt over et ar siden til formdlet.
Med den kan vilet transportere fx et seet dobbelt-

15

hjul direkte ud til kunden. Eller helt op til 24 last-
vognsdaek ad gangen, som vi kan transportere
med vores specialbyggede trailer,” siger Karsten
Pedersen og forsatter: “Med adgang til vores
eget store centrallager, som ligger kun en halv
time herfra, sa arbejder vi med ambitionen om,
at kunden i 90 procent af tilfeeldene fra de ringer
til os til de er karende igen hgjst skal ga to timer,
hvis de er brudt ned i Fredericia kommune eller
omegn.” o




Fokus pé'daekikkerhden

Super Dak Service har i et projektsamarbejde med Hunter og Wiirth
gjort sig gode erfaringer med automatisk sporingskontrol og daek-

mensterscanning, som i trdd med veerkstedskaedens strategi giver
kunderne storre sikkerhed og tryghed i bilejerskabet.

uper Dak Service indgik i foraret 2021,

som den forste frie veerkstedskaede,

et strategisk samarbejde med produ-

centen af daeksporingsudstyr, Hunter,
og Wirth, virksomhedens danske agentur. |
samarbejdet investerede Super Daek Service
i etautomatisk sporingskontrol- og deekmgn-
sterscanning system fra Hunter, kaldet Quick
Check Drive og Quick Tread Edge. Det kan pa
fa sekunder foretage en komplet sporings-
kontrol, give indsigt i daekkenes slitage og
sporing pa kundens bil.

"Vived, at et forkert indstillet styretoj
og dybden af deekmonsteret har en effekt
pa bilens bremselengde og dermed vores
kunders sikkerhed. Desuden pavirker spo-
ring ogsd breendstofforbrug og mengden
af deekslid,” siger kommunikationschef i
Super D&k Service, Jens Jakob Kjaer Han-
sen.

Giver kunden sikkerhed

Hunters losning fungerer kort fortalt ved,
at bilens styretej scannes, nar bilen kores
ind pa verkstedet og kerer igennem scan-
neren fra Hunter. Til scanningen anven-
des tre komponenter: En laserscanner,
der méaler hjulvinklerne, toe og camber,
en laserscanner placeret i gulvet, som
scanner dekmensteret, samt fire video-
kameraer, der filmer bilen i hele proces-
sen. I lgbet af fa sekunder matches data
pa bilen med originaldata fra bilfabrikken
ved hjelp af en lynhurtig cloud-compu-
terlgsning, og systemet genererer deref-
ter en rapport, der kan mailes til kunden
eller printes med et komplet overblik over

deres sikkerhed og @ge deres bevidsthed
om, hvor stor en indflydelse sporing og
daekmenster har pa vejgrebet, er der ogsa
gevinster i forhold til milje og ekonomi
ifolge Jan Aaen:

"Korrekt sporing betyder ogsa mindre
modstand i dekkene og dermed bedre

breendstofokonomi,

daekslid, camber,
toe, samt i hvor hgj
grad et eventuelt
forkert deakslid
pavirker bremse-
leengden.

Efter et halvt
ar med systemet
hos Super Dak Ser-
vice i Aalborg Syd har afdelingsleder Jan
Aaen og kollegaerne gjort sig mange gode
erfaringer med systemet:

"Vi indforte systemet som en gratis
service til alle kunder. Nar kundens bil
kores ind pd vcerkstedet, scannes den
automatisk med Hunters system, der star
inden for porten. Nar vi meder kunden
igen kort tid efter i receptionen, har vi
en komplet rapport klar,” siger han og
fortseetter: “"Kunderne har generelt taget
meget positivt imod denne ekstra service,
som har hjulpet os til at foretage meget
hurtigere udmalinger, fordi vi ikke beho-
ver at skulle scette et sporingsapparat pa
bilen. Rapporten hjeelper os ogsa til at
facilitere en god dialog, hvor vi ogsa kan
gore kunden klogere pd, hvor stor en virk-
ning sporing og meengden af deekmonster
har pa bremselengden og radgive dem i,
hvordan de kan oge deres sikkerhed med
korrekt sporing og undga at kere pa for
slidte deek. Vi kan faktisk vise helt ned i
meter, hvor meget bremselengden oges pa
vad vej, hvis sporingen er forkert og eller
deekkene er slidt ned. Sa det giver os noget
meget konkret at tale om.”

Udover at hjelpe kunderne til at hgjne
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komfort og mindre
deekslid, hvilket ogsa
er til gavn for miljoet.
Scerligt, hvis man
korer meget. Sa her
kan vi ogsa komme
i en god dialog med
kunden i forhold til
miljo og okonomi,”
siger han.

G O OO

Relevant for elbiler
Hos Wiirth Danmark, ser man ogsa
mange muligheder i den nye, avancerede
dakscanner, ikke mindst ogsd med tanke
péa den udvikling, der for tiden ses pa bil-
markedet.

"Hos elbilejere er der stor opmcerk-
somhed i forhold til forbruget, og mange
elbilister sidder af gode grunde og holder
meget gje med, hvorndr de skal lade igen.
Her betyder det meget, at man kan hive
nogle flere kilometer ud af batteriet, og
det kan en sporing hjcelpe til,” forteller
Kenneth G. Larsen, der er projektchef
hos Wiirth og uddyber: "Fordi elbiler er
ret tunge, har det en ret stor betydning, at
styretajet er justeret rigtigt. Det er ogsa
derfor, at mange eelbilproducenter anbe-
faler en sporing en til to gange om dret
afhceengig af fabrikant. Pa den mdde kan
bilerne ogsa bedre leve op til den fabriks-
oplyste reekkevidde. Sa sporingskontrol er
meget aktuell, ogsd i en fremtid, der nok
vil byde pa nogle omvceltninger inden for
det mekaniske omrade pa veerkstederne,
nar elbilerne bliver mere udbredte. For
alle typer af biler skal jo bruge hjul og
deek, og her kunne sporinger maske blive
et relevant forretningsomrade.” o
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= . Daeksalget erﬂl;e':egnet pa baggrund af mdbetalte
gebyr til Skati henhold til Miljgministeriets bekendt-
garelse om gebyr og tilskud til nyttiggarelse

af daek nr. 1660 af 13. november 2020.
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salg :

Daek med belastningsindeks < 123 til knallert, motorcykel,

1. personbil og varebil samt til andre motordrevne keretgjer med 809.517 daek 790.583 daek
feelgdiameter < 10 tommer

2021 2020

Regummierede daek med belastningsindeks < 123 til knallert,
2. motorcykel, personbil og varebil samt til andre motordrevne 4125 daek 2.283 daek
keretgjer med feelgdiameter < 10 tommer

Daek med belastningsindeks > 123 til personbil og varebil samt til
3. andre motordrevne kgretgjer med faelg-diameter > 10 og < 19,5 13.023 daek 16.256 daek
tommer

Regummierede daek med belastningsindeks > 123 til personbil og
4, varebil samt til andre motordrevne keretgjer med feelgdiameter > 45 daek 66 deek
10 0g < 19,5 tommer

Dzek til andre motordrevne koretgjer end knallert, motorcykel,
5- personbil og varebil med feelgdiameter > 19,5 og < 24 tommer 46.719 daek 42,031 deek

Regummierede dzek til andre motordrevne karetgjer end knallert,

6. motorcykel, personbil og varebil med faelgdiameter > 19,5 og < 24 1.023 daek 160 deek
tommer
Dazek til andre motordrevne koretgjer end knallert, motorcykel,

7- personbil og varebil med feelgdiameter > 24 tommer 7.323 daxek 6.633 daek

Regummierede dzek til andre motordrevne koretgjer end knallert,
8- motorcykel, personbil og varebil med feelgdiameter > 24 tommer 0 daek 0 daek

Total 881.775 da=k 858.012 daek

I forhold til 2020 viser 3. kvartal 2021 en fremgang i deeksalget pa 3 %.

Daksalg 3. kvartal

1.000.000
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W &
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600.000
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STK 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Total 640.835 619.492 627.214 717.487 709.563 727.035 977.885 849.028 858.012 881.775
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Nyt Continental laesserdaek
til byg og landbrug

ontinental har lanceret Compact-
Master EM, et nyt dek til tele-
skop- og kompaktlessere. Ben-
jamin Hiibner, produktchef
for landbrugsdak hos Continental:
“CompactMaster EM er specielt designet
til at hjeelpe operatorer med at handtere
kreevende forhold. Deekket har ny Turtle
Shield slidbaneteknologi og snoet stdl-
wire. Den hdrde skal og mere fleksible
stalwirekonstruktion hjcelper med at for-
hindre skader, samtidig med at den giver
storre stabilitet.”

Forhindrer punkteringer
og maksimerer
robusthed
Teleskopl@ssere og
kompakte lessemaski-
ner foretager statio-
nere sving pa harde
overflader, hvilket ager
sidetrykket pa dekket.
“Den nye snoede stal-
wirekonstruktion er en
del af det unikke Turtle
Shield-design under
gummiet, der beskytter
decekkets skulderomrade
mod skader som snit og ind-

treengning fra fremmedlegemer,” forklarer
Hiibner og uddyber: "Deekket har en storre
meengde gummi med en fint struktureret
blok for at give bedre kilometertal og lette
stillestaende sving. Det nye produkt er
designet af vores forsknings- og udvik-
lingsteam og produceres i vores topmo-
derne anleeg i Lousado, Portugal.”

Velegnet til landbrug og
byggeindustrien
CompactMaster EM-dakket er ideelt til
koretgjer, der arbejder pa
. jevne overflader, asfalt,
“.m sand og grus, enten inden
. for landbrug eller byg-
' geri. Det nye slidbane-
menster er designet til
at modsta sidekraf-
terne ved stationare
sving, hvilket gor det
" mere modstandsdyg-
tigt over for punkte-
ringer fra fremmed-
legemer. Det er ogséa
i stand til at kere med
hastigheder pa op til 50
kilometeritimen, hvilket
giver muligheder for vear-
difulde tidshesparelser. O

Arbejdsulykker skal anmeldes

Kampagne vil gore op med morketal

Mange arbejdsulykker bliver ikke
anmeldt. Men ulykkerne skal anmeldes -
bade for medarbejderens skyld og for at
forebygge ulykker i fremtiden. Det setter
Arbejdstilsynet fokus pd med kampagnen
"Gor det nu — anmeld arbejdsulykker”.

Manglende viden og tvivl

En forstuvet ankel, en skareskade eller
akut psykisk chok. Det er nogle af de
ulykker, der kan ske pa arbejdspladsen.
Desvearre bliver mange af disse ulykker
aldrig anmeldt, viser en undersagelse fra
Arbejdstilsynet. Det skyldes blandt andet
manglende viden om arbejdsulykker og
tvivl om, hvornar ulykken er alvorlig nok
til at blive anmeldt. Derfor vil Arbejdstil-
synet med en kampagne vere med til at
sikre, at langt flere ulykker anmeldes for
at styrke forebyggelsesindsatsen.

Anmeld arbejdsulykken -

og forebyg den naeste

Kampagnens budskab er, at alle anmel-
depligtige arbejdsulykker skal anmeldes.
Det er der to grunde til. Det sikrer medar-
bejderne bedst muligt, hvis de skal have
erstatning, og det styrker det forebyg-
gende arbejde.

For at forebygge arbejdsulykker og
skabe et mere sikkert arbejdsmiljo er
det vigtigt at have viden om, hvad der er
arsag til bade ulykker og naerved-ulykker.
Denne viden opnés bedst ved, at alle ulyk-
ker anmeldes.

Myter er skyld i en del af
underanmeldelserne

Der er en del myter forbundet med at
anmelde arbejdsulykker, som kan vere
skyld i, at mange ikke anmeldes. Myterne
gar blandt andet pa, at ulykker, hvor
medarbejderen selv kunne have forhin-

dret ulykken, ikke skal anmeldes, samt
at ulykker skal veere alvorlige, for der er
grund til at anmelde dem.

Men det er ikke sandt. Arbejdsulyk-
ker skal anmeldes — ogsd de ulykker,
som kunne vere undgaet. Hvis du som
arbejdsgiver er i tvivl, er det altid bedst
at anmelde ulykken.

Las mere om, hvorfor det er vigtigt at
anmelde arbejdsulykker pa: gordetnu.dk
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Kvinderne f3r det til at rulle

Daekbranchen byder pa mange muligheder for kvinder. Det oplever Head of Product Management
Catarina L. Matos Silva fra Continental, som kom ind i branchen ved et tilfelde og nu er en af
hovedkraefterne bag Ekstreme E-raceserien. Hun fgler sig heldig over at vaere kommet ind i en koncern,
der arbejder malrettet for at tiltraekke flere kvinder og opfordre dem til at stige i graderne.

aditionelle tanker om kvinde- og man-
defag vil here datiden til i deekbran-
chen. Det gor sig allerede geeldende
hos Continental, stiftende partner og
hovedsponsor pa det elektriske off-road billgb
Extreme E. Fra den Hannoverbaseret teknolo-
givirksomhed, der producerer dak til biler og
cykler verden over, fortzeller Head of Product
Management Catarina L. Matos Silva, at alle
uanset ken kan komme til tops i koncernen.

Hvad er du beskaeftiget med

hos Continental Daek?

“Jeg er ansvarlig for Product Management
teamet for vores sommer-, off-road, 4x4 og
varevognsprodukter i Europa, Mellemasten og
Afrika. Vi er i teet kontakt med produktionsen-
hederne og udviklingsafdelingen pa den ene
hdnd og med marketing og salgsorganisatio-
ner pd det europeeiske marked pa den anden.
Vi modtager feedback om vores produkter fra
alle relevante parter og er pa den mdde en vigtig
del af den interne kommunikation. Der er derfor
aldrig et kedeligt gjeblik - og du ved aldrig, hvad
der kommer til at ske den folgende uge.”

Hvad motiverede dig til at sage

ind i deek- og autobranchen?

“I mine tidlige dage ville jeg sikkert have sagt,
at det var en tilfeldighed. | dag vil jeg kalde
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det rent held. Jeg studerede minedrift og mil-
jateknik i Portugal. For 15 dr siden horte jeg om
"Research and Development Trainee Pool” hos
Continental i Hannover og besluttede at sege
det uden egentlig at vide, hvad jeg gik ind til.”

’I Hannover madte jeg internationale
teams bestdende af udviklere og ingenigrer,
som var engagerede og dedikerede i udviklin-
gen og forbedringen af deres produkter. Og de
var alle klar til at dele deres projekter og samti-
dig oprigtigt interesseret i at here min mening.
Der var en virksomhedskultur, hvor udveksling
og kommunikation indgik, og alle var vigtige.
Jeg vidste derfor med det samme, at jeg ville
arbejde i en af disse teams.”

Hvordan blev du involveret i
Continentals Extreme E projekt?

"Sidste dr fik jeg ansvaret for det tekniske sup-
portteam for vores off-road deekgruppe. Det
indebeerer koordinering af forskellige projekter
i henhold til udvikling, service og forskellige
integrerede teknologier. Continentals aktivite-
ter indenfor beeredygtig daekudvikling er en del
af dette, herunder ogsd Extreme E racing-serien,
som allerede var fremskredent og veludviklet
pd det tidspunkt. Et spaendende projekt, hvor vi
ogsa selv deltager. Det er nadvendigt, da det jo
er os, som er daekspecialisterne.”

Var det begraensende, at

industrien pa et tidspunkt
hovedsageligt bestod af maend?

“lkke et sekund. Jeg synes, jeg er utroligt privi-
legeret i virksomheden, da vi har gjort meget
for at opmuntre og vise ambitiese kvinder, at
de kan fa en karriere hos Continental, hvis de
gnsker det. Selvfalgelig sker intet af sig selv. Men
jeg er altid blevet behandlet pa lige fod og har
haft samme muligheder som mine mandlige
kollegaer. Jeg er kvinde, portugisisk, passione-
ret og ikke bange for at sige, hvad jeg mener.”

Hvad ggr Continental for at tiltreekke
flere kvinder til deekbranchen?
“Continental er meget engageret i forhold til at
tiltreekke flere kvinder, fordi vi tror pd, at mang-
foldighed kan hjeelpe os fremad. Vores kunde-
base har samtidig ogsa aendret sig, sa det ikke
leengere kun er 50-drige meend og familiefeedre,
der kaber daek til familiens bil. Samtidig har vi
mange marketingsaktiviteter og kampagner,
der opfordrer kvinder til at stige i graderne eller
forblive i deres job iseer, hvis de stifter familie.
Blandt andet arrangerer viinitiativer pa uddan-
nelsesinstitutionerne. Hvis en kvinde er nysger-
rig og godt kan lide udfordringer, er det en fan-
tastisk industri.” o



Salgsstyrken
udvides hos
Apollo Tyres
Nordic) AB

om de fleste ved, har Apollo Vrede-

stein i Danmark i mange ar varet

drevet af enmandsha@ren Jannick

Ditlevsen. Nu udvides salgsstyrken
100 procent, idet Apollo Tyres (Nordic)
har ansat Knud Blomgreen som salgs og
produktspecialist pa landbrugs- og indu-
stridaekkene.

Den 45-drige sgnderjyde er fodt og
opvokset pa landet og har en udtalt liden-
skab for landbrug. Han er en sand spe-
cialist, somikraft afhans 15 ars erfaring
i branchen med landbrugsdak og felge,
skal bidrage til at lafte Apollo og Vrede-
steins markedsandel pa omradet. Sa har
du behov for radgivning omkring valget
af dek, kan Knud Blomgreen allerede nu
kontaktes pa tlf. 2030 3408.

Slutteligt skal det naevnes, at firmaet
endvidere har skiftet navn, sa det frem-
over hedder Apollo Tyres (Nordic) AB. O

Kendt ansigt
kommer

iels Erik Dahl er tilbage hos Mobitec

ApS, ja han er faktisk allerede i fuld

gang.

Pr. 18. oktober er Niels Erik nemlig igen
tiltradt i virksomheden som servicemontgr og
saelger. Niels Erik har tidligere vaeret 16 ar hos
Mobitec ApS, forst som indehaver og siden som
ansat efter firmaet blev solgt til Continova i Sve-
rige. | dag er Mobitec ApS en del af Continova
gruppen, som ogsa har bredst sig til bade Norge
og Finland. o
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DAKIMPORTORFORENINGEN
BESTYRELSE:

Jannick Ditlevsen, formand
Apollo Tyres (Nordic) AB
TIf. 8987 1002

Ove Leth, kasserer
Goodyear Danmark A/S
TIf. 8030 1716

Wi0J F.F.R.D.
BESTYRELSE:

Erik Neuberg Rasmussen, formand
TIf. 2044 1684

Benny Kristensen, nastformand
Euroband A/S
TIf. 7615 2900

Niels Nielsen
Bridgestone
TIf. 2175 3710

Henrik Nielsen
Vulkan Dzek A/S
TIf. 8642 4288

Ove Leth
Goodyear Danmark A/S
TIf. 8030 1716

Georg Nielsen
Continental Daek Danmark A/S
TIf. 4323 0445

Lars Skov-Andersen
Michelin Danmark A/S
TIf. 6163 0914

s DAKSPECIALISTERNES
LANDSFORENING

BESTYRELSE:

Erik Neuberg Rasmussen, formand
7100 Vejle, TIf. 2044 1684

Allan Kristensen
Korup Daekservice ApS
5210 Odense, TIf. 6316 7181

Brian Lund
First Stop, Bridgestone Danmark
8382 Hinnerup, TIf. 8764 6696

Sgren Houmann Tandrup
Super Dk Service Danmark
6650 Brerup, Tlf. 7615 3000

Jesper Boe Jgrgensen
REMATIP TOP Danmark A/S
6000 Kolding, TIf. 7552 8133

Lars Schmidt
A/S Ovethi, Dansk Daek Service
5591 Gelsted, TIf. 6449 1063

Mette Kjerulf
Point S Frederiksvaerk
3300 Frederiksveerk, TIf. 4772 1610

Torben Nielsen
Bridgestone Partner
8382 Hinnerup, TIf. 2270 1122
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JKS FINDER
MEDARBEJDERNE ;

Benyt dig af Daekbranchen Danmarks
rammeaftale med JKS

Oplev fordelene ved at have Danmarks sterste
vikar- og rekrutteringsvirksomhed pa din side, nar
du skal finde de medarbejdere, du har brug for."

VIKARER :
Fleksibel og dygtig arbejdskraft - med garanti - nar
der er travlt i forbindelse med hgjsaesoner, ferie-

perioder, sygdom, orlov m.m. ..‘l

FASTE MEDARBEJDERE "
Grundig og malrettet rekruttering til bade vaerl
stedet og kontoret.

JKS DAKKER HELE LANDET

Med godt 40 lokale afdelinger er vi altid taet'pa

og din virksomhed. Vi kender dit lokalomrade < og

de vikarer og kandidater, som kan gare en forskel'i '

din virksomhed. ﬁ
a f |

Kontakt din lokale JKS-afdeling - hvor vores
dygtige konsulenter sidder klar til at servicere
Daekbranchen Danmarks medlemmer.

MOVING YOUR POTENTIAL

STAFFING & CAREER +457015 07 50 | jks.dk/kontakt




