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A Imeldo Seris

por su amor incondicional a Tenerife






Introduccion

1901 fue testigo de uno de los episodios mas sorprendentes
de la historia contemporanea de Canarias, regién que en
aquellos momentos se encontraba inmersa en pleno pleito
insular, aquel proceso iniciado en base a la lucha por la
capitalidad del Archipiélago. El enfrentamiento entre
Tenerife y Gran Canaria, hecho que le otorgd una dimensién
regional, se extrapold al dmbito insular de Tenerife,
escenificado en la rivalidad Santa Cruz de Tenerife - San
Cristobal de La Laguna, cuyo origen hay que buscarlo en los
tiempos del Marqués de Valhermoso?, aquel Capitdn General
gue tuvo la osadia de trasladar la sede de la mas elevada
institucion militar desde la ciudad de los adelantados hasta
el lugar que, hasta hacia bien poco, habia sido considerado
exclusivamente como su puerto.

Fue la insistencia en las Cortes Generales y el Senado del
Margués de Villasegura, Imeldo Seris, la que posibilité poner
en marcha, con capital privado belga?, una empresa que
permitio, por fin, unir fisicamente - que no politicamente - a
dos ciudades separadas, no solo por el peso de la historia,
sino también, por los obstaculos geograficos materializados
en forma de montafas y barrancos.

1. Retrato del marqués de Valhermoso por José
Rodriguez de la Oliva
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2. Accién de la compafiia Tramways Electriques de
Teneriffe (1899)



Sobre esta cuestién, el Diccionario geografico-
estadistico-histdrico de Pascual Madoz? ya advertia que,
en Tenerife, en aquellos momentos, solo existia un

MCCIONARIO

camino, “uno hermoso de arrecife construido B
WimMY ¢ ESPANA

ultimamente y que, aunque en cuesta es bastante i da
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comodo, conduce desde esta poblacion [Santa Cruz]
hasta la ciudad de La Laguna que dista 5/4 de leguas: es
el Unico que existe en la provincia, pues los demas no
merecen tal nombre, sino mas bien son veredas

intransitables...”.

3. Madoz, Pascual. Diccionario: geografico-
estadistico-histdrico de Canarias. Ed. facs.
Valladolid: Ambito; Santa Cruz de Tenerife:
Interinsular Canaria, 1986

El proyecto promovido por Imeldo Seris y dirigido por Julio Cervera tenia como objetivo la conquista
de un territorio hasta ese momento infranqueable con el fin de superar el aislamiento y las malas
conexiones internas que sufria Tenerife y de facilitar el trafico de mercancias y de pasajeros.

En el discurso inaugural* de tan ambicioso proyecto, Imeldo Seris profetizaba que “El tranvia al que
tantos desvelos he consagrado sera la base segura de riqueza y de prosperidad para todo Tenerife”.

Pese a satisfacer en buena medida las demandas de transporte del area afectada, los ingresos
generados por las personas viajeras y las mercancias no fueron suficientes para garantizar la
rentabilidad del servicio, motivo por el que, el 9 de abril de 1927, el Cabildo de Tenerife adquirié de
la Societé Anonyme des Tranways Electriques de Teneriffe las concesiones e instalacion del tranvia
de Tenerife por un importe de 1.100.000 pesetas. El servicio gestionado por el gobierno insular
estuvo funcionando hasta el 15 de septiembre de 1956.
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4. Discurso pronunciado por Imeldo Seris en el acto en el que se puso la primera piedra del tranvia de Tenerife. 29 de octubre de 1899. p.1 (Carta completa en Anexo)






La conquista del territorio

En Tenerife, la misma se materializé emprendiendo una serie de acciones que permitieron salvar el
obstaculo de un aislamiento que se habia manifestado en tres vertientes: Canarias - Europa,
interinsular e insular. La primera fue solventada con la instalacién del cable telegrafico que
conectaba Santa Cruz de Tenerife con Cadiz. La segunda, con la constitucidon de la compafia de
vapores Correos Interinsulares, artifice de que surcaran las aguas el Ledn y Castillo y el Viera y Clavijo.
La tercera, materializada en la mejora de los caminos®, la construccion de las primeras carreteras y
el logro que supuso la construccidon del tranvia de Tenerife. En el discurso de inauguracion del
mismo, Mr. Theodor, consejero de la Societé Anonyme des Tranways Electriques de Teneriffe,
sentenciaba que “la obra realizada tendrd consecuencias inmediatas para la isla de Tenerife. El
calvario de Santa Cruz a La Laguna esta vencido y el interior de la isla se halla ya en comunicacién”.
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5. Mapa de Tenerife por Andrés Amat de Tortosa en el que se representa la red de caminos de la isla (siglo XVIII)



El modelo de administracion borbdnica implantado en el pais desde los tiempos de Napoledn
fundamentado en el eje estado - provincia, ente juridico-administrativo este ultimo que en el
Archipiélago estaba representado por la provincia Unica de Canarias, requeria que todos y cada uno
de los proyectos se gestaran en Madrid®, tal como revelan las actas del Senado:

1887. Proyecto de Ley de una carretera desde La Orotava a Vilaflor, en la provincia de Canarias.

1887 — 1888. Proyecto de Ley de una carretera del Puerto de San Marcos de la Villa de Icod a Guia
de Tenerife.

1888 — 1889. Proyectos de Ley sobre la declaracion de interés general de carreteras varias de la
provincia de Canarias.

Proyecto de Ley de Concesidon de un ferrocarril de via estrecha desde Santa Cruz de Tenerife al Valle
de La Orotava.

1893. Proyecto de Ley sobre las carreteras de |la provincia de Canarias.

1893: Proposicion de Ley de inclusién en el plan general de carreteras de un ramal del kildmetro 25
desde Santa Cruz de Tenerife a Buenavista.

1894 — 1895. Proyecto de Ley de explotacion de cables entre Cadiz y Tenerife / Preguntas sobre
averias sufridas en el cable que une las Canarias con el continente.

1896: Proyecto de Ley sobre carretera del Puerto de la Cruz de La Orotava.

1899 — 1900. Proyecto de Ley sobre la concesién del tranvia eléctrico de San Cristobal de La Laguna
a lcod.

1899 — 1900. Proyecto de Ley incluyendo en el plan general de carreteras varias medidas para la
provincia de Canarias.

1902. Proyecto de Ley de concesidon de un tranvia eléctrico desde San Cristébal de La Laguna a
Tacoronte.

1911. Proyecto de Ley sobre la autorizacion de la concesidon de un ferrocarril de Santa Cruz de
Tenerife a Garachico.
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HINISTERIO DR FOMENTO

Direccion general de Instrueccidn priblica.
Primera ensefianza.

En vista de las renuncias presentadas por algunos de los
Jueces designndos para formar parte de los Tribunales do
opoxiciones 4 Rscuclas superiores de nifios del distrito uni-
yersitario de Zaragoss; esta Bireccidn g;mml, provia nueva
designacién de candidatos per las Antoridades respectivas,

n los artfoulos 71 y 70 del vigente reglamonto sobre pro-
wisién de Eseuelas do {I de Dicismbre de 1896, ho resuelto
blicar en Ja GAcETA DE MApmD los nombres dlt Jus

& imisi o In

put

proposicién alguna, e declarari mejnr&sbr al que habierre
ob tenido el numero mis bajo en cl sorteo que ha de preeeds
& 1a apertura de log pliegos.

Be ndvierte: Primero. Que existe peticién de concosién de
este tranvis, eon la p wnge, y
que ol pelicionario 1. Alexis de Rens tiene al derecho de taxn-
teo en el remate, con arreglo & lo dispuesto en el eitado ar-

reglamento de 24 de Mayo de 1878, Mencio—
nado, y Real orden de 26 ds Mayo de 1884, euyo ho efe-
cutard por si 6 por medio de persona que le represante en el
acto d.egl subasta, pror, dose dsta ul efecto durants me-
din hors parn que ¢l interesado pueda hacer In correspon-

dienta declaracién, que en su easo sa harf constar en ei nota |

ael remate.

Real orden de i el i
Cuja gencral de Depdsitos, & dispssieion del Minisierio de
Fomento y como flanza para respooder de la eouceaidn, la
ceantidad do 38.811 posetas cn metilico 6 cfector do In Deudy,

ibl[ela ;il tipo iqua ‘gnm el oh]et;)_dlo'; et wf‘:l-d? por lay

] clones v. W, cuya cantidad represcnt el -por 1
dal?empunm?:inmlnihin del tranvin. i

i el coneesionario dejase transcurric dicho plize sin

eonstituir la finnza citada, se dejars sin efpcto la adjudica-
cién de la coneesion, con pérdida del deprsito provisional,
segitn previene el art, 10 de In ley de Ferrocarriles ac 23 dg
Neviombre de 1877, ¥ se procederi i nuevn subasts, on la
forma que en el mismo articulo se determina.

Art. 8.° La flanza menefonada en ¢l nrifealo anterior ne
28 devolverd

9 en fg

8i transourre In media horn sin que hags ién al
guna gl petici i qite éste renunciz al der

gue han de
forma.

TRIBUKAL DE ESCURLAS BUPERIORES Di KIROB

Voeal: D, Estaban Oca, TRegente de la Escusln prictioa de
Loy , &0 suetitueldn de D. Migucl Vallés, Maestro de Te-
uel,
Voceal supiente: D. A
Ja Escuele Normal de
Prieto.

in Lafusnts, Nireetor interino da
ia, en reemplazo de D. Anastasio

TRIBUNAT. DE BECUFLAS ELEMENTALES DE i flo8

Presidente: 0. Teopoldo Eling Martinez, Director de la Bs-
cucln Normal do Logrofio, en sustitueidn de D. Jos6 Segunde
Fern -ndez. Dircctor interino de lu de Zuragoza.

Voeal snplente: D. A Lafuente, Director interino de
Ia Nermal de Borin, para sustitnir & ). Anastasio Priete.

Madrid 1 de Abril de 1899.=FI Director general, E. de
Minojosa.

NECTIFCACION

86
cho de tonteo ¥ cl Pregidente declararda mejor r
mante ds la proposicidn més ventajosa, adjudicindole i
sionalmente la concesién, sin perjuicio de'lo gque resuelvala
Buperioridad.

i In concesion no se adjudicara & D. Alexis de Reng, de-
berd abonar & éste ol remntante dentro del pinzo de un mes,
contado desde In feaha de In adjudicncin, el valor del pro-

ecto que segiin In tasacidn pericial aprobada por Hesl or-
en de 1.° de Febrero dltimo es da 5. naeuam y ademds la
cantidad que_resulte en concepto de infereses al § por 100
nnual sobre el imparte de dicha tasacidn en el dia em gue ton-
&n afecto el abono, f contar desdé el en que aparezen hnberse
por el p io su peticion de oo
Begundo. Que en el Negocindo corrcspondiente da este
Minfsterio se Ballard do manifiesto, para conocimionto del pi-
blico, el proyecto, pliego de eondigiones ([\:ameuln tari-
{as pura la éoncesién que han de servie de base 4
Aodelo de proposicicn.

D. N. N., veeino de ... mayor de edad, y segin céduls
sonel, nim. ..., enl del mnuncio publieado en la
ACETA DE Marmm del din .

i m: i Ia Junta p

dis Cuenon que ls Jisousla de pirvulos de San Clements, spun-
ginda 4 congurso de aseanso, con el sueldo legal do | 375 pe-
setrs, Do tiene mis que 1100, esta Dircecién general haacor-
dado se publique en la GaceTa para conocimivuto de los inte-
TesRAOS.

Madrid 5de Abril de 1809.=Kl Dircctor generul, E. de
Hinojosa.

Tribuanal de oposiciones

4 Ja catedra de Derecho rorano, vacante en Ja
Uatversidad de Oviedo,

Los Bres, D. C'prinno Alvarez Padrosa ¥ Fanjul, D, Nico-
n y iguez, D, Asteban Jiménez y Garcia,
ervaiz ¥ Ruibal, D. Aurelio B taros y Torrecilla,
D, Santinge da In Rsoalera y Amblard, D. Angel Pintos y
Pintos, D. Felipe Clements de Dis y-Gutiérrez, D. Delfin
Fuentes 3 Esplugn. D. F ‘erreiro y Lngo, D. Mel-
quindos Alvares H Gonséloz, D, de Luarea
¥ Beendes, D. Iipdlito Gonzdlez y Rebollar, D, Emilic Sa-
uer y num{ D. Loopoido Michelona, opositores i dicha cd-
dra, s¢ servirin p el jueves 27 dol corriente, & las
doce de la mafieun, en cl Salén grados de la Facnltad de
Derecho de la Universidad Oentral, 4 fin de proceder al sortes
de triness, segiin provienc ci art. 10 del reglamento de opo-
siciones d cdfedras de 2 de Abril de 1875.
8a previena i dichus sefores quo de no asistir 4 dicho acto,
6 nlogar causa legitima da su ausencia, se entenderd que re-
hrnmu:wl ks oposiciones, conforme al art. 14 del eitado re-
glamento.
Lo lgl\flu se anuneis para conocimiento de los inturesados.
M id 10 de Abril de 1899, ==L Presidents del Tribunal,
Eduardo Palau,

& 1a plaza de Profesora de Sordomudos, vacante en el
Colegio Nacional de Sordomudos y de Clegos.

Las sofioras opositoras & dicha plaza ee servirdn comeu-
TriT €l din 27 de] actual, 4 1as cinco de la tarde, alJocal donde
existe la vacante (paseo de la Castellana, 1), para dar prin-
eipio 4 los ejercicios,

J.ag sefioras opositoras que no eoncurran & este acfo. ai
excusen en debida forma su usistencin, quedardn exeluides

de ln ieifn, begin reglamento.
Madrid 10 de Abril de .== K Presidente del Tribunal,
Rafael Boloix.

Dirceeién general de Obras piblicas.
E Ferrocarriles,

En eumplimiento & lo dispuesto en I Real orden de 7 de
Abril de 1859, esta Dirceeién general ha scfinlado el dis 14
de Junio préximu venidero, 4 Ia una de la tarde, para la ad-
judicacifu en piblica subasin de la concesién de un tranvia
con motor eléctrieo desde Santa Orux de Tenerife 4 San Cris-
tilind de In Laguna, Rl seto se verificard en esta Corte, on el
loc: inado al efocto en este Ministerio, anto el Diractor
goneral de Obras p it

icas 6 personn en quien a) efecto dele-
5“' observindose lo dispuesto cn ol lrt.ll del reglamento
e 24 da Muyo de 1878, dietado para la ejceueidn de Jn vigen-
g; ley c}’a \;ogzoounlh, ¥ 'l:::.d::m):wt;lh aprobada en 18 de
ATZO de ara ] subastas, segiin 88 previene
en lln Real omegx antes citade. e
L#5 proposinioncs se presontardn en pliegos cerrndos, ex-
kndlda:? enpsnpul del sd?o 12¢eon los ree-p correspondien-
ter, acompaiiéndose en ofro pliego aparte la cédula al
¥ el documento que scredite haber nomiﬂnldn o In Otja go-
neral de Depisi Ia cantidad de 1,102‘1’!
sctes en metilico 6 en efsctos de la Deuds piblica, ellenlng::
al ti; c{nr. al electo sefinlnn las disposiciones legales vigen- |
fes. En log sobres de ambos pliegos eseribirin los proponen-
tes sus mombres. La Iil:i'ht{ld)n versnrd, en_primer término,
sobre fa rnhn; de Ins tarifrs aprobadas, y si resultagen dos &
mig proposiciuncs jgunles s= procedert en el neto misma,
s0lo entre los nutores de cllas, & unn nueva licitacién vwb-{
¥ abierta sobre Ia roduceién del nimero de afios de ln con-
cesidn. Futa licitacidn durard por lo menos quines minutos,
E;saduu los enales se dara por terminado el acto, apereibién-
lo antes el Prosidente ?‘m- tres veees. §i los que han de '
mar parte en dicha licitacidn verbal y abicrta no hicieren

47
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La conquista del territorio

© Atk 90
siguiente al en

go de tarifas y demés e %8 exigen
piaras In adjudicacién en \ivhliﬂ subasta dv lu conersién de
un trapvia con motor eléetrico desdo Samta Cruz de Tenerile
4 San Cristébal de la Laguna, s& eompremets & tomsr & su

cargo la eonstrueeidn y explotacién de dicho tranvia, eon es-
triete sujecidn al citado plioge de condiciones particulnres,
robojundo gn famis por 103 (en letra) las tarifas aprobadas
qua sirven de tipo pars In subusta, cuyo fanio por 100 sori el
miamo y finico para todos los clementos de dicha tarifa,
Madrid 7 de Abril do 1809.=F) Director genera), M, Oata-

N

Pl:’y- de condiciones pariiculares bajo las que ha de oforgarse en
publica swbasta la conoesiva de un fraveia molor elécirico

o
desde Santa Crus de Tenerife d Sam Crisesbal de la Laguna.

Artfeulo 1.° El conceslonario se obliga & ejecutar de su
cuenta y riesgo todaa las obras neccsnriug pura el estableci-
mignto de un tranvia éun motor eléetrieo en Santa Crnz de
‘Tenerife, que, partiendo de Ia carretern de San Andrés, fren-
1e ol puerto de dicha capital, y pasando per la plaza de la
Constitucidn, calle dol Uastillo ¥ plaza de Weyler, entra cn
In curratera de Sunta Oruz de Tenerifs # San Cristdbal de la
Lagunn, signiendo por ella hasta terminar, antes do lognr
al pnanéc hiecro, ¢n lo unide de la cerrotera de Orotava
con lu que conduce d Tegueste y Tegina, Desde In pluza de
‘Weyler seguira otro ramal por las calles do Ja Luz y del
Sol, remontando por delante del Castillo de San Crisidbal,
Basta unizso ol trazndo gencral en In plaza do In Consti:

tueidn,

Art, 2.° Este tranvin sa construird con arraglo ﬂﬁoyea-
to lgmbndn por Real orden de 12 de Noviembre de 1808, ob-
servandose fodas las proseripeiones qua on In misma we esta-
blecen, tanto en ls como ¢n la explotaci e
la linea,

No podré introducirse modifica¢ion algune ea el proyecto
aprobado, sin que para ello preceds autorizacién dj x{mis-
terio de Fomento.

Art, 8" Para este trunvia se establecorin, sdemds de log
dos muelles de mereanefas que se proyectan, des lioskos ¢
astaciones de u y désonoso en ol origen y fianl de la 1i-
nea, doa mlil}: do guardas, situades junto & ls carreters,
eantro metros de distancia de su borda exterior, mna en el
kilémetro 4, y 1a otra en ¢l 8, en el lugnr convenionte fijndo
Eor ¢l [ngenicro Jefe de Obras piblicss de la provincia de

‘anarias, y la cochera para encerrar los carruajes.

También establecerd loa apariaderos 6 cruces que sefiala
¢l proyecto, no pudiondo establecerss ningunos ofros sin pre-

vin nutorizacion del Gybgsrl‘m:rri: éalo ho reserva e
o los

or ul fir-

rio hasta que los obras estén total

lo 4 lo estipulado en estas con-
¥a abierto 1a lines #1 serviclo piblics, tode
Io cual se hiard constar con las_certificaciones expedidng al
efecto por los funcionarios Tacultativos encargudos de Ia ins-
peceidn del tranvia,

Art Las obras para la construeeidn de esto tranvia
deberda comenzsr en el término do cuntro meses, 4 contar
deade la fechn en qac se ﬂbli&\:l en la (aosra pg Manmp
Ia Real orden de concesidn, y debarin quedar terminad=s en
el plazo de dos afies, contados desde ol din an que comicncen.

s i i de e ins; 6i
dardn cuents al Gobernador ¢ivil de Jn provineia, y évte & ln
Direceion general de Obras piblieas, de las fechas en guo co-
miencen y te m 1as obras.

Art. 10, Ta explotacién de este tranvin so hard xor trae-
eldn eléotrien, transmitiéndone el Nuido pur medio do cables
afreos, en la forma y con las condiciones marcadas en In
Eea! orden de 12 de Noviembre de 1803, aprobstoria del pro-
yeeto da aste tranvia. Respecto i la vcloeidad con que habrin
de marchar los eoches, so obeervars lo dispuesto en el ar-
tisulo 121 dol reglamento de 24 de Mayo de 1878, dictado para
In ejocucion de la vigente ley de Ferroearriles.

Art. 11. Los coches motores, euando sonn nuevos 6 des-
priés de grandes reparaciones, 1o podrén ponerss en servicio

sin que sean p por_los
fecultutivos encargados de 1n inspoccin del tranvin.

Art. 12 El material mévil que como miniman lia de te-
ner este tranvia para poder ger abierto # In explotacidn serd
de contro curruajes automotores, eon divisién de primera y
segunda clace para 35 plazes; Jos xotomotoros para mercan-
oins, con un motor de veinte caballos on eada eje; dos cochos
de arrnstre pare ing, y un tunck de ¥

Art. 13, No podri abrirse al servieio piblico ol tudo &
parte de cste truneia, sino después de que sea rodonoetds por
el Ingeniero Jefe do Obras piablines de la provines, que es el
encargado de su inspeceidn, y se hayan llenado todas las de-
mis formalidades prevenidas en el urt. 116 del precitade re-
glomenty de 24 de ;nyo de 1678,

At 14, Queda obligado el concssionario de oste tranvia
& permitir la cireulacidn por ¢l mismo de los coches 6 ve-
hiculos do otros tranvias qua eon él empnimen, 6 bien los de
om;‘ct;mpuis‘as [ ynﬁnulnmh. nmdi-g:l.a nll pego del vorros-

lenke peaje, siempre Gua ermiban ¢ 530 F enndigio=
m.la ditxl?:n mehﬂguglemf i
Art. 15, El concesionario oxplotars el tranvia durapts el
Inzo de In concesidn, que seri 5; sesenta afios, @ menos qua
uese Febuindo on el neto de In subssts, y con srreglo 4 log
precios miximos de peaja ¥ transporte qite pora lu condug-
cibn de ﬁ“]l"“ s¢ fijan cn i’u tarifas aprobades al efoefo, ¥

ue son ndjuntes, eon las rebajas que en los mismos puedan
cersa en [a subasta, fodo lo curl so hard constar en la Real
orden de conecsién.

Art. 10, Elooncesionario redactari y prusmndn'\ 4 In apro-
bacifn de la Buperioridad, previo [nrnrmd: 1! Tow Tn:miurl;n

o inspes da
ests tranvie, los reglamontos por:‘ol. saryicio de :"(pbﬁmfdn
del mismo. Ea lo relafivo 4 seguridud y sulubridad piblieas,
policin arbana y demds relacionado eon el servicio publice, se
observard lo prevenido en el art. 118 de! precitndo roglamento
de ferroearriles de 24 de Mayo do 1878,y en las Ocdenznzas
municipalos respectivas.

Art. 17, También seri obligacién del eoncesignario some-
tor & la aprobacitn de la Superioridad, ¥ previos los informes
indiendos en el articnlo anterior, los cuadros de mareha
trenes y los de aplieaeién de les tarifas, por trayectos, hasa-
dns en las kilométricas aprobadas part ests tranvia, eon la
rebsja proporeionsl 4 Ia qne pudiese hacerse en el acto del
Temats.

Art. 18, La concesién se entendsrd hecha sin perjuicio de
tercero, y n|='nz‘uln ‘z aﬁm 1:: dau;ﬁ?o pnz:rfulinm; s uﬂ]u;

con arreglo & es 0 do condieiones, & la ley general da
£ i do 22 do. No 1877y roglame

do ordenar P
6 eruces que ereyese necesarios para el mojor servicio, oyen-
do pr €0/ ! yhlos Ay inte-
resndos, asi eomo al Ingeniero Jéfe de Obras publicas de la
citada provineis.

Art. 4.° Seri obli del ¥ re-
parar & -u-qrnuu ol afirmado 6 empedrado de todns las
carreteras y callea en que ol tranvia so estsblezea, en todn la
20nn oupads por Ins vias y medio metro més & cada Indo.

También sera obligncio mismo ecu-
tar y eonservar todas lag obras ascesorias que sean necesa-
rias pars que las carreteras y calles no sufran desperfecto ni

imi con ol imit del tranvia, quedando

en 1as mismas condicioues de vialidnd que antes ténian, &

igunlmente deberd uio:i“ar todss cuantas obras fueren nece-
s

saring pura e en la via
piblica.

Los materiales gue so empleen an las obras i que este ar-
ticnlo se refiere seran de la misma clase, iciones ¥

mensiones que los que en lus mismas ge.
tivos eentros de que dependan,

Art. 5. Las obras se ojecatardn por seeciones § trozos, en
la formu conveniente y con arreglo & lus instrucciones que

usen por los respee-

Noviembre de ¥ reglamento pars
&n cjecnsion, fecha 24 de Mayo de 1878, auteriormente eita-
dos, y & todas las demis disposiciones legnles de cardeter ge-
neral dictadas G que en o sucesivo se dicten referentes &
vias. 2
Art. 19, ¥l concesionario queda obligado @ consarver en
feeto ostado todos los elementos de la explotacion de este
ranvia, y si no constituyese fdbrica grnp&n pers suministrar
»l mismo In cnergin eléciriea, queda también obligndo 4 gn-
TADtizAr GUé no sé careceri nunca de medios pura efectnar
diuhg suministre cuando el tranyie pase & ser propisdad del
Estado.

rt. 20, Queda asimismo el concesionario obligado 4 fe-
ner ssegurada le eirculacién de este tranvis una vez sbisrto
& In explotaciGn, sulve los casos de fuerzw mayor debidamens
t8 justifiendos. i s

31 g0 ialtuse f esta condieidn ¥ sc intorrumpiese la explo-
tacién total & i OF CAUSEN ul conce-
sionario, 1n Supcrioridad ndoptard las medidas_conducentes
4 4 costa o 10 hasta

y
que éste acredite en forma legal, y dentro del plazo de seis
. qua cuents con medios suflcientos para en: 88

meses,
nuevamente de -m’:ﬂ]a. y en’ el easd de qud asl no suseda ta-
dueard la

al efecto dicten los b o
Ia inspeceidn, con el in de que no se interrumpa el trinsito
pablico. i

Art. 6" No tendra derecho sl concesionario & indemniza=
cién alguns en &l caso de que, por motive de algun servieio
piiblieo, hubiers necesidad de modificar el trezado de las vias
que se utilicen para ¢l establecimiento del tranvia, y la va-

Art. 21, También caducarh la eoncesidn, sdemés del caso
previsto eu el wrifenlo anterior, en los sigulentos:
1.° Si no se comienzan ¢ terminan las obras en los plazos
dos en el art. 9.° de este pli condicion=s, salvo
do fuerza mayor dobidamente justifleades.
8i o concesionario fucse declarado en quiebra, 6 si

rincién consiguiente de éstc sera de cuenta del

Compaiiia faese duts disuelfs por
6 judicial 6 declnenda en gnichra,

ol eual no tendra tampoco 0 & de nin”

n génoro eanndo por ewusa de lns meneionadus obras 6 las

e reparacién de tarjeas, cafierins, ete., existentes en el pub-

suelo, hubiere gue snspender o cireulncion de los eoches del
tranvis durants lacjecucidn de dichus obras.

En ¢! término de quines dias, confados desde el

que so publique en lo GACETA DX MaBRID la

Fn fodos estos easos se procederd econ arreglo & lo dis-
puesto en of cap 5.° do Jn ey de Ferrovarriles do 23 de'Nos
Fiarabre da 1671 y en los artionles sorrespondientes da Ku re-
glnmento. e

Att. 22, Fl eancesionario del tranvis de que se frate serd
respon-abla de todos los danos, averiss y perjuisios que 50
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eausen $ las parsonss y 4 Ina cosas durante la construceién
¥ explolacitn de la linea.

Art. 23, Hno los cuatro afios 'l‘c precedan al términe de In
coneesion 8¢ reserva &l Kstado el derecho de poder retcner los
produetos liguiles de I explotacidn de la linea y emplearlos
en In explotacion de la misma si el conecsionario no eumplie-
80 ¢un esta obligaeidn,

Art. 28, Al expirar cl tirmino de la eoncesidn entregurd
al coneesionario bl tranvia en buen cstado de servicio, con
todns sus dopendencins y matorial fjo y mévil al Hstado, en

rotr

1a parte de o otaras quo & éste pertenezcan, y 4 los Ayunta-
mien: vesias de ca-
reeter:s ¥ scon propiedad de dichas Corporaciones, siendo
desde entonces ds I prepicdad de lag entidades eitadas.

Art. 5. Lz lospeceion ¥ vigilaneis de este tranvia, tanto
en su constravein como en s explotaeion, se hard por el
Inganisro Jefs ds ln provineia de Canarins 6 funcionarios fa-
eultstivos que éste desipne.

At 2. w ionario nombrard un rep de-
Kignando su residencin, para roeibir 1as comimiencionos que
lg dirfian el Gobierno 5 sus delegados. Si se falfass 4 ecta
disposioidn 6 el represeritants se hallase ausente dol domiei-
lio designado por el eoncesionaria, sor vilida tods notiflca-
€iln slempre que s deposite en la Alesldia del punto de re-
gidenein fijudo.

Mudrid 15 do Fobrero de 1899.=Aprobado por 8. M.=Ro-
MErn Gigow.

«lluy un sello de tinte que dice: Ministerio de Foments.

Aceplo lag i como derado de
Mr. Alexis. de Reus.=R. Hardisson.»
TARIFAS
PRECIOS
Pesfs.  Trangorts TOTAL
POR CABEZA Y KILOMETRO - - -
Pesetas.  Peaptas,  Peselas.
VI.JEROS — — —
En carrunjes de primers elase. ..., 041000 040500 01!
En currasjes de sugnuda clase..... 090700 04350 01050
POR TONKLADL Y KILIMETHO
Pescado, frulos frescos y olros
Olase fiEhossumnnerarinniarness OBI50 G550 0:4700
MERCANCIAR
Primeen clase ... . 03150 01500 04700
Begunda elase, g 00850 02150
Tereera clase. @0460 0]
Ourta glaga.. - 01500

Primere clase.—Agujus de coser y
acer punto, njenjo en rama, al-
fomhris, alahnstro lnbrado, n)bi-
mina. aleantor, alijieres en cajus
6 e paquetes, algodén enrd.ucin,
ulgoddn preparndo pars srmada=
ras ¥ entreforros, dmbnr, aparatos
Pora gas, drbioles, armas de lujo,
arliculos de made no cxpresados,
aziiesr piedrs, balonzas, bilsa-
mos, ballens ¢ nda, ices
1iquidos en marijusnng 6 botellas,
basculas gusltus, bastones, betus
nes v charoles, hisuteris, blaneo
de platn, bolas de hiller, bojias,
calzado, canels, eantiri ca-
ullo, curtonerie, ¢ acerills, ce-
dilla, cepillos finos, casteria
flon, churolws, chocolats, efns.
brio, machinilly, cochos dasmon-
tades, cola de poseads, eolehones,
comestibles 1o cxprasados, eon-
servas, contadores de gas, cora-
los, eigurros ¥ cigarrilios de
el, efinoling, crisoles mo cmba-
ados, cristalerfn, cunjos, cueros
eharolados, droges, dulees, esco-
banl ‘:e corda, peenciss fnas, es-
malte, especieria, rapejos, espon-
jas. estwmpas, getatuus, nm‘?:u,
estufag de porcelanm, equipsjes
en pequedia velocidud, faroles, f6- -
culas " exdtiens no expresadas,
fleltro, figuras de eara, e
turales todss cla-

¥ urtifloiules de
embulados, forros

808, ﬁllrblﬁl:i
fores, gluten, goms
laca, grsbadon, granades de ar-
tillerfn, gusrnicioneria, gunnte-
=i, hilos de algoddn, de lino y
scds, huovas de jibie, huecos
trabajados, hules, horramientas
fines, hielo, impresos, inciensos,
instramentos de misien, ciencins
artes, juulns, jurabes, juguetes,
uneos, lncs, Jaere, lamparas, 14-
piz, lenceris finn, lenceria teaba-
iads, lisa ¢ labrads, Kipulo, m:
DS mAnguiteria, mentas ‘E;
lanu d wigodén, mantoca derreti-
de, mantoen [resea, mapas, mar-
©0s puth cusdros, mechas de co-
D § persin, mechas pira minag,
mereanelas no expresadss cuyo
pese oxceda de 12 kilogramos
por woiumen da nn metro eibico;
esas de billar, mimbres moldes
de barro, matal 6 madern; nuez
vémica, objatos de arts, do cnra
tén, de ebenisteria. de eseritorio,
de cerda, de cucrno, ohjetos para
cumss, opio, paja de mafz, paja
finn y trenzadn, papsl fino ¥ de
eseritorio, pupel ne embalade,
pafios extranjeros, pasnmaneria,
ineterfa de conclia, pelo de ca-
rs, pelo de todas claaca no ex-
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resados, peluquerin, pellejerfa,
periumeris, porgamipos, pianss,
istaches, planchas de lmprimir,
Innehas, plantas fresess, plantas
‘medieinales, plumajerta, porocla-
na smbaladn, potass, prensus li-

iflons, preparaciones farma-
cénticas, preduetos guimicos no
exproundos, pufios de b-stén 6 I4-
tigos, quinealleris Gna, raps, re-
lojes, ropas heehss, seds, sederis
de todes elnxes. sombrercrin de
fodas clases, tofilates hechos en
hojus, tomices, tes, tejidos de
seds de todus clases, fojidos ex-

traujeros, terciopelos, atiles no
exprosados, yeses medieinal,
n0s para tie

le
godones parn telares, mnjs, -
car, nrens de_hierro, slmendras,
azafrdn, barriles vaeios, botellas
vacing, borras de geda, bisonlas
embaladns, bobidas espirituosas
en hotellas, cacao, cachnrreria,
enté, cajus vaelns, onlderarfa, ca-
mes de hierro, a0 hilado,
eafing, cardas parn pofiod, carnes
saladas y shumadas, cepillos cer-
dn, carveza, cohre trabsjado, eor-
cho lubrado, eacinng scondmicas,
colores finos, camiones y carre-
‘tas desmontadas, cesteria ordina-
Tin, ¢ueros labrados, corrajerfa
Mo, elisticos, resortes para mus-
bles, escneins eomunes, ssplritus
de ¥ino, esparragos, estafios tea.
, esterns ¥ esparleris ox-
fun-
esens 6
» fandiciones moldesdss,
nelns, hierro para
ilo crudo para felares,
hoja de lata trabajuda, lnne hila-
da, lanus lovades, lencerin
min, letras para imprimir, lieo-
res, limones, lora, maderas exd-
ticas, maderas de tintes, maqui-
naria meeanics no embalads, con
gnrantio; murfil, manteen salnda,
mirmoles grabados, miel, nhjil:‘
de goma etistica, pafios
no, papoles comunes, papeles pin-
tadow, pajs, pastas alimenticias,
pesondo ireaco, salado y nhumn-
do; pledras iftogrifleas, piedra
pémez, piezas de muquinaria ¥
meednien deamontadas no emba~
lndng, con garantin; pimionto, plo-
mo trabnjado, poteria de hicrro,
erdinag en lates, sebos,
en hoja y en barriess
del Reino, talas metilicas, vidrie-
rin, vidrios finos y del extranje-
F0, Viood éxtrunjeros y en
las, cinc labrado.. .o senes vens
Tercerq clase.— Aceitoa del pals, ace-
10 én barras, en bruto, en lingo~
tex, sguardientes, agujas en fen-
des, alambre de cobre, de hiscroy
do letdn, alenchofas, algodin en
rama ¥ en borrss, alquitrin, al-
bayalde, srena srgomnsa, srmas
de municidn para el Ejéreito,
arroz, nsialto, aronn, azufre, agu-
lajos, baldosas § buldosilla, bari-
ta, berrilla, betones, borras de
lane, bronees on lingotes, cajas
para grasas, cal comom, cifiamo
en bruto, eifiamo en rama, car-
bén minorsl, ensen ¥ obros ingre-
dicates pura adabar ns pieles,
castafias, cemento, carrajeria or-
dinarin, elavos, oidrn en cejas,
echre en_ bruto, eclores comunes,
eok, corcho en brato, eerdsjio,
duelag, embalajes que no sean ea-

jas & barriles vaefos, escobas eo-
munog, estafio en brote § en lin-
gotes, esteras y esparteria del Rei-

wpn{ rras de algodén,
Iollajes, galletas, garbanzis, gzi—
, guisantes verdes y agrios, ha-
habas, hierro y fundicidn
en bruto, en rag ¥ planchas,
hoja de lata, hucves,
hll}]l, hilo decobre, instrumentos
comunes de trabajo y sgricultu-
ra, jabon comiin, jamones, Iadri-
llos 3 hierro rolractarics, lagas
en bruto, en charre, legumbres
secns y frescas, lignitos, limns de
de hierro, linoen bruto ¥ sin car-
dar, maderas de construccién y
earpinteris, maquinnria no smba-
lada gin garantie, mérmoles en
bruto, materinles parn la cons-
« trugsidn y conservacion de loy
cammos, metales en broio, mine-
rales, mortero, naranjas, megro
de huino, niteato de sosa y pota-
sa, arujo, palos para el teldgrafo,
tatas , dre para eal, para
eonstruceidn, parn empedrar,
re. muelss y para yeso, pieles en
E:nh. piezas de maquinaria y me-
eitnion desmotades no embaludas,
con garantin; pifias, pizarras sin
garantia, plomo en brute, perdi-

PRECIOS

Puje.  Trmsperls TOTAL

Pesias,  Peutnr. Pessios.

0°3150 01550  0r4500

01500 0850 02150

PRABCOS
Feafs.  Transpadle TOTAL

Puslar.  Pesstas Puseiss,

gonesg, polvos dé impreata, rails,

Taiz de regniiz con cxtracto, resi-

nu, rubie, gal, salitre, salyado,

sardinas saladas v en barriles, se-

milla, sémolas, tértaro, te-

5, trra para 1n 1
Jana ¥ para Joga,

mudiuidn ¥ de hierro, tuhos de

barro sin garantin, turhas, tubos

d:'glomg. 16 purn sucos, vidrios

rotos, yinagre. ¥inos nacionsles

en pallejos & burrilex, yoso zann-

horing, cing en bruto.........,,
‘se.— Trigos, cebada, sen-

teno y maiz, enrbdn vegetal, lofis,

refame ¥ sarmisntos, cunlquiern

que gea la distaneis que sere-

COTTRu e cssenan i iinnsarnss,es (ODT5 00325 01500

041900 0'0450  G1730

Disposiciones gencrales gue se hax de obssroar en la percepoicn
de los derechos de esta tarifa,

1.2 La percepeién serd E:r kilémetros, sin tener en con-

iderseion Ing di las, de mamera que un

kilomebro empezado so pugari como si se hubiese recorrido
por entern,

2. La tonclada es de 1,000 kilogramos y ln fraceién de
tonelada so eontard de 10 en 10 kilogrames,

3% Tas mercaderins quo k peticion do los qualas remesan
sean transportadas en la veloeidad Aﬂu los visjeros, pagarin
el doble de los preeivs sefialados en ln tarifa.

4.* Ta cobranza de los precies de Is tarifa daberd haoorss
sin ningena especic de favor. En caso de que lo Empresa

oncoda rebaja en estos precios 4 uoo 6 & muehos de los que
hacen remesng, se enfenderd la reduccin hecha para fodos
#n general, quedando sujetos A las reglas establecidas p
Jua demas rebajas, Lus rednoefonss heehas en fuvor de indi-
gentes no esturin mjetas i las dispoesiciones enteriores.
La Bmpresa podrd cn eualquier tiempo reducir los p
cios fijados en este tarifa; pero habiéndoss de Anunsisr

-
lag
reduceiones con guince dias de anticipneidn al en que han
de empezar & regir, dari conocimiento de clins 8l Gobierno
D moY BDLEs PATA qUO E0AN AxAminudus ¥ publiendas con
forma debida. Lae robujes do tarila se Jiardn proporcioual-
menta yobre el pes trans) 3

5.2 T.os precios da pes.
In torife no son aplicables:

Primero. A toda mass indivisible que pese més de 1,500
kilogrumon.

undo. A todos los ohjetos que no estando cxpresados

en elln no pesen bajo cl volumen de on metro cibies 125 ki-
Jogramos.

¥ transports que se expresan en

‘Teceoro. Al ore y plaia, s¢a on barras, monedas ¢ labra-
do, 2l plagué de oro 6 plata, al mercurio y @ la platina, & las
alhnjag, piedray prociosas y objetos preeiosos de arte ¥ otros
andlogos.

©oarto. A las materias inflamables & de fioil explosidn,
animnles y objetos peligrosos, que o trunsportarin con las
i ue se 0

en los
Quinto. En general, 4 todo paquets, bala & excadents ds
asa niglad da 50 L 4

quipajeqt )8, CUAD-
do no formen parte de ramasas que pesen juntus mis de 50
kilogramos en ghietos de uns misma nataraleza, remesados
fi la voz pOT unA misina persona, nunque estén embuladog so-
paradaments,

Los presios de log objetos meneionades en los tres pirra-
fos quo anieceden se Djarfin anuniments por el Gubiveno i
-proﬁmu da In Empresa. .

asnndo lus balas y paquotos mencionadas de 50 kilogra-
‘mos, ol precio serd al de tarifa, sin que pueda bajar de 0405
céntimos de peseta cunlquiora que ses la distancia recorri-

camil Gsi-
lliluv:‘fr-mw 3 por kilémetro, sin
que tampoco pueda bajar do 005 eéntimos de pexstu el precio
total que hays de satisfecer, cualquiera que sea la distaneia
J'eem?ldn.

6 Wa virtud de la percopeién de derechos y precios s
esta farifn, y salvas las excepciones anotadss mis sdslante,
1n Empresa se obliga & cjecutar eon euidado, exactitud y con
1a velocidnd estipuludn el transposto de vinjerod. Los gﬁ{mm
¥ morenderias de cualquier especie serin transportados en el
orden de su nimero de registro.

7* La Compafiia percibird por gastos de cargn y descar-
ga 0685 de pessta por cada una do eefss operaciones.

8. Para los casos en qut los cfe¢tos y mereaderiss frans-
portadas por In lineas permanezean por enusa de sus duefios &
consignafarios on las estagiones & l{-lhdmun més tiempo
del necesaria pas rog puntos, propondra
obierno un regla.
ljen los precios y el servicio de depdsito y

‘mento en que
almscenaje.

9% Los que manden 6 reciban las remesas fendrd In 1i
‘bertad de hacer por ¢f mismos, ¥y & 6us expensas, la comisién
de sus d yel porte de éstes § sus al
ol eamino de hierro y viceversa, sin que
pusda dispensarse do cumplir con las obl
‘ponen lus disposiciones untsriores.

10. En el onso de que !a Empresa hisiesa convonio para In
Gomisidu y fransporte de que se habls sunteriormente con
uno § mi s de fos que remesan, tendri que haeer lo mis-
mo con todos los gue lo pidan.

11. Les Ofciales & individuos de tropa de ls Guardia ci-
vil y de 1n Guardis provincial, euande viajen en comijsidn
del servicio, serin conducidos gratis en primera ¢ segunda
clage, tegiin convengn & In Compafia. R

Los individuos de tropa de dichus Cuerpos sarin egnduei-
en segunda clase eon derecho 4 medio yasaje; pero o
tend:in“g:reeho 4 que se les wdmite como equipuje mds pren-
que las de su equipo,
Fl [ngefiiera autor del proyeeto, Julio Cervera.=Aprobe-
con presoripeiones por Roal orden do 12 de Noviembra
1898, =Hay up sello de tinte que dice: Minisierio dg Fo-
menio.

or esto 1n Empresa
H;neiunm que lo im-

do
de

La conquista del territorio



Los protagonistas de una epopeya

Imeldo Seris-Granier y Blanco

Una de las figuras mas relevantes en la historia de Tenerife de finales del XIX y
principios del XX

Imeldo Seris’ fue una de las figuras mas notables en la
historia de Tenerife de finales del XIX y principios del XX.
Este ilustre politico, VIl Marqués de Villasegura, nacié en
Santa Cruz de Tenerife el 29 de agosto de 1848, y fallecio,
de forma repentina en Madrid, el 16 de noviembre de
1904, a la edad de 56 afos.

Llegd a ser Oficial del Cuerpo General de la Armada y
participé en la guerra de los 10 aiios (1868-1878) en la
que Cuba intentd la independencia de Espaia. En 1882
fue nombrado Gentil Hombre de Cdmara con Ejercicio de
S.M. la Reina Isabel Il, pasando a ser su secretario
particular y jefe de la Casa Real de Alfonso XII.

Imeldo Seris fue, sin duda, uno de los hombres mas
relevantes en la vida politica de Tenerife a finales del
siglo XIX y principios del XX. En 1894 fue elegido Senador
por la provincia de Canarias y, dos anos después, seria
nombrado Diputado a Cortes por Tenerife, donde
consiguid que se le concediese a Santa Cruz de Tenerife
el titulo de Muy Benéfica, con la Cruz de Primera Clase
de la Orden Civil Benéfica, por el comportamiento de sus
habitantes durante la epidemia de célera que asold la
ciudad en 1893. Fue uno de los grandes impulsores en el
desarrollo de las infraestructuras de Tenerife:
construccién de carreteras, juzgados en La Laguna y La
Orotava, Colegio de Abogados de Santa Cruz, instalacidon
del antiguo tranvia...

7. Retrato de Imeldo Seris.



Julio Cervera y Baviera

Precursor de las telecomunicaciones inalambricas

Julio Cervera Baviera® nacié en Segorbe (Castellén) en 1854. Fue un destacado ingeniero militar,
inventor, diplomatico... pionero de las telecomunicaciones sin hilo. Cervera estudié Ciencias Fisicas
y Naturales, pero pronto abandonaria esta carrera para comenzar su formacién militar como cadete
de caballeria en Valladolid. Se gradudé en 1875. Durante su vida militar realizd numerosos viajes y
estudios sobre el norte de Africa convirtiéndose asi en un experto en temas africanistas. En 1884
publicé su libro Geografia militar de Marruecos y un afio después Expedicion geogrdfico-militar al
interior y costas de Marruecos.

En 1894 asistié como ayudante de campo al General Manuel Macias con quien vino a Tenerife en
septiembre de ese mismo ano. En esa época redacta el estudio técnico que dio pie al proyecto de
alumbrado eléctrico de Santa Cruz de Tenerife y fue, de esta manera, el director de la ejecucidn y
construccion de la central eléctrica.

En 1897 redactod el proyecto de construccion del tranvia eléctrico de Santa Cruz de Tenerife a Icod.

Julio Cervera, quien recibié entre otros galardones, la Cruz Roja al Mérito Naval, murié en Madrid el
20 de Julio de 1927.

- r -
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8. Firma de Julio Cervera y Baviera



Jean Baptiste Josep Allart (Dr. Allart)

Figura importantisima que dio a conocer las Islas Canarias en Europa

Jean Baptiste Josep Allart®, conocido como el Doctor Allart, nacié en Bélgica el 28 de enero de 1831.
Estudid medicina en la Universidad de Bruselas donde se licencié en 1859. Durante toda su actividad
profesional el Dr. Allart obtuvo grandes méritos por su valor y sus grandes aptitudes como médico.
A finales del siglo XIX se fue al Sudan y a la Abisinia y se convirtid en el primer médico de la Asociacién
Internacional Africana en llevar a cabo este viaje. En 1882 fundd en el Congo el servicio médico y mas
tarde también fundaria un sanatorio en Boma, ciudad portuaria en el Rio Congo, donde ejercié su
profesidn con brillantez.

En 1885 regresé a Europa y un afio después fue nombrado Cénsul de Bélgica para Africa Occidental,
Canarias y Madeira. En Santa Cruz de Tenerife impulsé numerosas actividades relacionadas con la
agricultura, la industria y el comercio.

El Dr. Allart, quien recibié numerosas condecoraciones y distinciones, se desvivio por dar a conocer
Tenerife fuera de nuestras fronteras y se convirtido en uno de los principales impulsores del tranvia
eléctrico de Tenerife. Murid en Santa Cruz de Tenerife el 9 de mayo de 1906.
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Historia de un proyecto

El trazado, la central eléctrica, la construccidon y la inauguracion

El proyecto'® para la construccién de un tranvia que uniera
Santa Cruz de Tenerife y San Cristobal de La Laguna cuyo
objetivo era ofrecer una alternativa al transporte de traccién
animal, fue aprobado por el gobierno espafiol el 12 de
noviembre de 1898. El proyecto fue redactado por el
ingeniero Julio Cervera, siendo inicialmente el objetivo del
mismo la construccién de un ferrocarril de traccion eléctrica
con la idea de unir Santa Cruz con Icod, pasando por La
Laguna. Finalmente, solo fue plasmada la primera seccion
prevista, que abarcaba el trazado Santa Cruz - La Laguna.
Cervera, con la idea de trazar un proyecto lo mas racional,
practico y conveniente posible para los intereses de Tenerife,
recomendo, teniendo en cuenta la particular orografia de Ia
isla, la construccidon de un tranvia - y no un ferrocarril - de
traccion eléctrica que incorporara las ultimas novedades de
la ingenieria ferroviarial. En diciembre de 1900 se incorpord
al proyecto el trazado San Cristébal de La Laguna - Tacoronte
[linea que fue inaugurada el 27 de julio de 1904]. En el
proyecto fue definido el trazado y una central eléctrica con
todos y cada uno de los elementos necesarios.

Pl e
O vorencer 4 Cone it
Lamr [ o
/':/J /f.{ r/r/ & (‘/rr‘/jzr'
jF{TQn"’iﬁ por traccol on eleclrica

ot K’//;;:"/ e e

. 1% Seccion.

(4

) ) e 2 ) o
| Tt G Comenor i T Citstedied . I/(/y////«i.
%z

10. Cervera, Julio. Tranvia por traccion eléctrica de Santa Cruz de
Tenerife a Icod. Proyecto. 1897.
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11. Detalles de maquinaria de los tiempos del primer tranvia de Tenerife.

El trazado. Buscando sortear la complicada orografia y el aprovechamiento maximo de los recursos,
el recorrido del tranvia Santa Cruz - San Cristdbal de La Laguna, en su viaje de ida, comenzaba junto
al puerto de Santa Cruz, en la carretera de San Andrés, con la finalidad de cubrir el servicio de
embarque y desembarque de mercancias. Continuaba luego por la Marina, cruzando las vias del tren
utilizado para acometer las obras del puerto, avanzaba hacia el margen izquierdo de la Plaza de la
Constitucion, para, desde alli, proyectarse hacia la Calle Castillo, Plaza Weyler y la Carretera de La
Lagunay terminaba en San Cristdbal de La Laguna, justo antes del Puente de Hierro, donde confluian
las carreteras de La Orotava, Tegueste y Tejina. En este punto, se establecié un apartadero y un
almacén de mercancias. En el viaje de vuelta se dispuso que se utilizara el mismo trazado hasta la
entrada en la Plaza Weyler, lugar donde derivaba hacia las calles de la Luz (actual Imeldo Seris) y del
Sol (actual Doctor Allart), para, desde ahi, cruzar el Castillo de San Cristébal para unirse con la linea
de subida de la Plaza de la Constitucion.



21 [ Un tranvia llamado Villasegura

Central eléctrica’®. El proyecto planteaba que solo seria viable con la presencia de una central
generadora de electricidad, es decir, una fabrica de electricidad propia que cubriese en exclusiva las
necesidades del servicio, y con la construccion de unas cocheras para guardar los vagones. La
estacion de la Cuesta®®?, ubicada en el Kildmetro 6 del recorrido, posteriormente modificado en
194413* comprendia cuatro edificios:

-Direccion, oficinas, sala de maquinas, sala de calderas, talleres y otras dependencias.
-Sala de acumuladores.
-Depdsito de carruajes.

-Caseta del guarda.

12. Modelo de central eléctrica de la época

Historia de un proyecto
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13a. Detalles del plano de la estacidn de la Cuesta elaborado en 1944 en el que se reproduce la estacién antes de su reforma.

Historia de un proyecto
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13b. Detalles del plano para la reforma de la estacion de la Cuesta conforme al Plan General de Modificacion y ampliaciones de los servicios del Tranvia de Tenerife aprobado en 1944.

Historia de un proyecto



La construccion*. La central generadora de electricidad y las
cocheras para los tranvias comenzaron a construirse en La
Cuesta el 15 de noviembre de 1889. El mes de enero del afio
siguiente, llegaba desde Amberes el primero de los barcos
gue transportaba el material necesario para la instalaciéon de
la linea del tranvia.

Diez afios mas tarde, cuando el ingeniero M. Gastton Dulnai
vino para dirigir la instalacion de la maquinaria en los
vehiculos, y ensefiar a los primeros conductores, ya la via
estaba totalmente extendida hasta La Laguna; de manera
que, el 20 de octubre de 1900, cuando arribd el barco con las
calderas y la maquinaria completa, éstas fueron trasladadas
hasta la central eléctrica de La Cuesta por las vias ya
colocadas, aunque tiradas por catorce yuntas de bueyes.

Una vez contratados los maquinistas, fogoneros, cocheros,
carpinteros, etc., comenzarian los ensayos de marcha de los
coches, entre la central de La Cuesta y el kildmetro cuatro de
la carretera general, lugar donde habia gran pendiente y mas
curvas.

En enero de 1901, la central generadora de electricidad de
La Cuesta estaba totalmente terminada, y asi lo anunciaba
una espesa columna de humo de 38 m de altura que salia de
la chimenea, la cual se distinguia claramente desde la capital.
Con la corriente producida, se alimentaban los motores del
tranvia a través del "frotador", que iba colocado en el
extremo de una percha llamada "trole" que salia por las
ruedas del tranvia y retornaba a la central por medio de los
railes.
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14. Carta Fondo Estévanez. Construccion. (Carta completa en
Anexo)



La primera prueba completa de marcha tuvo lugar el 21 de
febrero de 1901. El tranvia salié de la plaza de Weyler y se
dirigi6 a la estacion central de La Cuesta, continuando luego
su viaje hacia la estacion de La Laguna, situada en la plaza de
la Antigua, trasera de la iglesia de La Concepcion.

La primera piedra. La ceremonia tuvo lugar en la explanada
de La Marina el 30 de octubre de 1889. Fue presidida por el
diputado tinerfefio Imeldo Seris Granier y asistieron a la
misma las autoridades mds importantes de la Isla
acompafadas por una gran multitud. Para el acto, la zona y
los vapores fondeados en el puerto fueron engalanados con
banderas de Bélgica, Espaia y Tenerife. En el acto, se
llevaron a cabo diversos discursos!® por parte de las
autoridades y representantes de la empresa concesionaria.
Como recuerdo del momento, Mr. Fichefet regald al
marqués de Villasegura una paleta de obra'® (cuchara)
elaborada en plata por Francisco Garcia Talavera. El marqués
de Villasegura fue vitoreado por el publico asistente que
supo reconocer su labor en Madrid para conseguir que se
llevase a cabo la implantacién del tranvia. El acto finalizé con
un brindis amenizado por la charanga de cazadores,
interpretando entre otras piezas los “Cantos Canarios”!’ de
Teobaldo Power y el pasodoble “El tranvia eléctrico”.

16. Paleta

15. Discurso de Imeldo Seris. Inauguracion de las obras
del tranvia. 29 octubre de 1899. (Carta completa en
Anexo)

17. Power, Teobaldo. Cantos canarios



La inauguracién oficial'®. La inauguracidn tuvo lugar el 7 de abril de 1901, a las dos de la tarde. Desde
Santa Cruzy La Laguna partieron hacia la estacion central de La Cuesta los tranvias que transportaban
a las primeras autoridades y las corporaciones de ambos ayuntamientos. A su paso por las calles de
ambas ciudades, en todos los edificios publicos colgaban banderas espafiolas y belgas.

El Obispo de la Didcesis oficid la Santa Misa de accidn de gracias en la sala de maquinas de la estacion
y, a continuacion, bendijo las maquinas, calderas, carruajes, etc.

Terminado el acto, se celebrd un convite en el gran saldn destinado a depdsito de carruajes, durante
el cual se leyé un telegrama del Marqués de Villasegura, alma mater de la obra, felicitando a los
presentes y haciendo votos por la prosperidad de la empresa; luego tomaron la palabra el
Gobernador Civil, el catedratico Cabrera Pinto, y el presidente de la compaiiia, el Sr. Fichefet. El
evento fue amenizado por la banda La Fe de La Laguna.
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18. Invitacion a la inauguracién del tranvia. 5 abril de 1901.



Parada solicitada

En la Guia Illustrada de las Islas Canarias para forasteros®® de
1912 se describe de manera pormenorizada el recorrido del
tranvia, el cual partia de Santa Cruz de Tenerife, en concreto de
la estacion del muelle para, desde alli, incorporarse al extremo
izquierdo de la plaza de la Constitucion. Desde aqui subia por la
calle de Alfonso XllII (actual Calle Castillo) para llegar a la Plaza
Weyler donde conectaba con la Rambla de Pulido hasta los
Cuatro Caminos, esto es, el cruce de la carretera general del
Norte y el camino de la costa o prolongacién de la Rambla de los
Coches, conocida como Rambla 11 de febrero. Previo paso por
las fincas de Buenavista, Cuartel de Caballeria y la Cruz del Sefor
se llegaba al pie del Camino Viejo o Cuesta Vieja. Desde este
punto comenzaba un nuevo ascenso hacia al célebre Museo de
Villa Benitez, a 200 metros sobre el nivel del mar y muy cerca
del caserio de La Cuesta, donde se encontraban la Fabrica
Eléctrica y Central de los tranvias y las cocheras, en el Kildmetro
6. Proseguia el recorrido en ascenso con La Higuerita y la ermita
de Santa Maria de Gracia como las préximas paradas, que a su
vez conectaban con las del Camino de la Hornera y de San
Bartolomé de Geneto, en el Kildmetro 9. Desde aqui se
introducia en el casco histérico de San Cristébal de La Laguna,
pasando previamente por la Cruz de Piedra y por un bello paseo
arbolado que conducia a la Plaza de San Cristébal (actual
Milagrosa); posteriormente circulaba por la Calle Herradores
hasta llegar a la Plaza de la Antigua (La Concepcidn). A partir de
aqui, el tranvia continuaba hasta Tacoronte, pasando por San
Benito, el Portezuelo, la Cruz Chica, Valle Guerra, los Naranjeros
y el Torreén. Dentro de aquel nucleo urbano, dos eran las
paradas: el Cantillo y el pintoresco Hotel Camacho.

19. ABC de las Islas Canarias: guia practica ilustrada,
turistica-comercial. Santa Cruz de Tenerife: A. J. Benitez,
1912






Vida cotidiana

La implantacién del tranvia modificé el dia a dia de gran
parte de la ciudadania de la isla, y muy especialmente de los

habitantes de Santa Cruz, La Laguna vy Tacoronte,
generandose todo un anecdotario y provocando un cambio

radical en el paisaje donde fue trazado el recorrido:

20. Ticket tranvia.
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21. Pase temporal para viajar en el tranvia. Anverso. 31
diciembre de 1917.
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22. Pase temporal para viajar en el tranvia. Reverso. 31
diciembre de 1917.



Los coches estaban pintados de azul y blanco. Los
numeros 7 y 8 llevaban doble carro. Los numeros 15y
16, los mas modernos y rapidos, llevaban un furgdn de
carga enganchado a la parte trasera, llamado
"jardinera".

La "jardinera" era un coche abierto, de color gris, con
asientos de inferior calidad y grandes ventanales para
evitar los olores que desprendian los productos que
las lecheras y gangocheras bajaban a Santa Cruz para
vender (leche, papas, huevos, hames, cabritos, etc.),
regresando con latas llenas de comida para los
cochinos -sobras de los alimentos que recogian en las
casas de su clientela-. Hasta que se establecid la
“jardinera”, los caballeros solian viajar con

guardapolvo para evitar que les mancharan sus trajes.

A partir de 1913, el coche n? 8 comenzé a realizar un
recorrido urbano desde la plaza de La Candelaria a
Pino de Oro, pasando por las calles Los Campos,
Méndez Nuiez, Robayna y Castillo, mientras que el n?2
5 hacia la ruta plaza Espafa-barrio del Perd.

El conductor controlaba el cambio de marcha del
vehiculo y su velocidad a través de un regulador. Para
frenar utilizaba el redstato, un cilindro vertical que
accionaba con una manivela (manillar) en la que habia
diversos resortes para poner o quitar resistencias a los
circuitos del motor, dandole mayor o menor mordaza
a las ruedas. Para ainadir mas adherencia al frenado, el
chéfer llevaba un saquito de arena fina de playa que
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23. Bono del tranvia de Tenerife (1934).

24. Reloj de fichaje horario del personal del antiguo
tranvia de Tenerife.




dejaba caer en los railes desde un agujero situado en la cabina. Para advertir la llegada o el
paso del tranvia hacia sonar un timbre o campana mediante un dispositivo colocado cerca de
sus pies.

Ante la aparicién del tranvia, y para evitar accidentes, el Ayuntamiento de Santa Cruz publicé
un bando en la prensa local y lo expuso en los sitios de costumbre; no obstante, cuando el
tranvia subia a paso lento por la Calle del Castillo, los chiquillos y chiquillas corrian a su
alrededor, colgandose en los estribos, mientras que algunas personas viajaban en "el tope" -
pieza situada en la trasera del vehiculo que amortiguaba el contacto de un vagdén con otro-.
De ahi la frase "el tranvia va lleno hasta los topes".

En septiembre del afio 1900, el Rey Leopoldo Il de Bélgica llegaria al puerto de Santa Cruz, a
bordo del yate Alberta, propiedad del principe de Gales, para interesarse por el desarrollo de
las obras que sus subditos llevaban a cabo en Tenerife; visita que repetiria el 27 de julio de
1904 para inaugurar el segundo tramo de la linea entre La Laguna y Tacoronte.

El tranvia que bajaba desde La Laguna para dejar la recaudacion del dia en La Cuesta fue
asaltado por cinco individuos con los rostros cubiertos y armados con pistolas, resultando
muerto un empleado y un pasajero de 16 afios, asi como el conductor del tranvia n? 13 que
venia por la misma ruta.

El dltimo tranvia fue utilizado como pub en la carretera de Tejina; afios mas tarde lo instalaron
en Las Galletas (Ten-bel) donde sufrié un incendio y fue vendido a la chatarra.






Pasado y presente

La desaparicion del servicio del tranvia no impidid, sin
embargo, que permaneciera en la memoria colectiva de la
sociedad tinerfefia. Los recuerdos acumulados durante
tantos afos sobre aquel medio de transporte concebido para
superar los obstaculos del territorio se sucedian a modo de
anécdotas y de imagenes visuales. Estas ultimas en forma de
instantaneas que recordaban como habia transformado
tanto el paisaje urbano como el rural.

Pero no todo fueron recuerdos y en la memoria fotografica
de la ciudadania a veces interferia un documento de
excepcional valor, Unico vestigio de aquella época. En La
Cuesta aln hoy permanece en pie una chimenea® de
enormes dimensiones construida con ladrillo rojo
refractario. Esta fue utilizada para la expulsion del humo de
las calderas que generaban la electricidad en la antigua
estacion alli ubicada. Funcioné hasta 1924, momento en el
gue el carbén dejé paso a la electricidad y, a partir de
entonces, el tranvia fue abastecido por los generadores de la
compafia UNELCO. La chimenea de La Cuesta durante
mucho tiempo se convirtié en el simbolo de una actividad
gue nunca se fue del todo.

25. Chimenea antigua central eléctrica del tranvia. La Cuesta



El tranvia estuvo en funcionamiento hasta el 15 de septiembre de 1956, siendo relegado por la
presencia del automavil particular y las guaguas; y, sobre todo, por haber sumado una serie de
accidentes que conmocionaron a la opinidn publica. Paraddjicamente, la causa de la desaparicion del
servicio de antafio - no poder competir con el transporte rodado - ahora se convertia en el obstaculo
que habia que superar para reestablecerlo. En efecto, una de las manifestaciones del incremento
poblacional en la isla ha sido la saturacidon de coches y guaguas, con la consiguiente demanda de la
presencia de un transporte alternativo. La solucion no se hizo esperar y el Cabildo de Tenerife
implantd un nuevo servicio de tranvia?® con sendas lineas, inauguradas entre el 2007 y el 2011. Desde
entonces, 185 millones de pasajeros y pasajeras han hecho uso del mismo. Y como sucediera con el
primer tranvia, ya forma parte del acervo cultural de la sociedad tinerfefia.

26. Tranvia en la actualidad
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Transcripcion

Valencia 25 Enero 1898

Amigo Estévanez: Al siguiente dia de recibir su carta sali de Valladolid para Valencia con objeto de
despedirme de mi familia. Destinado Macia, a Puerto Rico, verme obligado a seguirle, bien a pesar
de mi gusto, pues no me satisface aquel pais. En el vapor Colén que sale de Cadiz el 30 embarcaré
iPasaré por Las Palmas! jTan cerca y sin poder abrazar a los amigos!

Muchas gracias por sus gestiones en favor del tranvia. Este pasa por el Calvario que los ingenieros
civiles hacen sufrir a todos los proyectos que no van firmado por ingenieros civiles.

Por la Puerta del Sol (Madrid) calles de Alcala y Carretas, Recoletos y Castellana, cruzan seis u ocho
lineas de tranvias y acaba de concederse (estd ya en construccidon) uno eléctrico, sin temor ni
escrupulo a que moleste a los centenares de coches que cruzan por aquellas vias, mucho mas
transitado, que la de Santa Cruz a La Laguna.

De Barcelona al Clot y pueblos del Solano, por la carretera, muy transitada y cruzada por ferro-
carriles, hay un tranvia a vapor, mucho mas peligroso en su manejo que el eléctrico. Los cruces estan
en la carretera; pasa de un lado a otro de la misma cuando le conviene, y ... no pard nada para su
concesion.

He visto los proyectos de tranvias eléctricos de Barcelona a Gracia, y de Valencia al Grao. Les falta
mucho para tener los detalles y extensidon que yo di al de Tenerife.

iQue no se presentan planos ni modelos del material! ¢En qué proyecto de ferrocarril ha visto el Sr.
Peraza que se presenten planos de locomotoras y de coches? En la concesion despide la via, que es
lo que interesa al Estado; el material interesa a la Compafiia constructora.

En la "Memoria" se dan las razones por que no se precisa el sistema de dinamos. Si se precisara, la
concesion obligaria a emplear determinado material y la casa constructora de dicho material se
impondra a los concesionarios.



En mi proyecto cito el sistema y disposicidon de maquinas; su potencia, nimero de cables, sus
dimensiones; todo lo calculable.

Las dinamos seran de la casa H o de la casa B, pero del calibre y potencia que le indica en el proyecto
y que da el calculo.

En fin: jQuiera Dios que los belgas no se carguen y lo tiene todo a rodar; lo cual sentiria por Tenerife
y por mi!

Yo nada confio en la informacion de esos sefores. Lo espero todo de las cortes. Alli se aprobara, y en
cuanto los belgas tengan la concesién, me consta que estan decididos a gastar dinero y a construir
para entonces, yo he de procurar por todos los medios que el personal de esa provincia que debe
inspeccionar, sea nuevo y de toda mi confianza.

Creo que lo conseguiré y mi plan, por ahora, marcha bien.
Diga al amigo Ballester (D. Juan) que me envie El Diario a Puerto Rico.

A Manuel Quintero no tengo tiempo de escribir hoy extensamente como deseo. Lo haré desde
Ultramar. Le da V. un abrazo y reciba V. otro de su afectisimo amigo

J. Cervera
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