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Volker Nitz, direkter og ansvarshavende redakter.

Kaere laeser

ar du modtager denne udgave
af Daekmagasinet, er pasken for-
habentlig vel overstaet. Her ved
redaktionens afslutning midt i
marts maned skinner solen og foraret er
godt i gang, men april méned kan som
bekendt byde pa lidt af hvert pa vejr-
fronten. Ser man pd prognoserne skulle
pasken blive lidt kelig, dog uden sne, men
helt sikker er man jo aldrig.

Det er dog helt sikkert, at Daekmagasinet
denne gang har taget temaet om daek-
skifte op, enten direkte eller som relate-
rede emner. Og jeg ma erkende, at daek-
skifte ikke laengere er, hvad det var, da jeg stod i lzere som mekaniker. Dengang
kunne man klare sig med en simpel maskine, som kunne trykke daekket fri fra
feelgen, et anlaeg som kunne holde faelgen fast og dreje den rundt og sa var det
bare i gang med dzekjernet. Det er godt nok blevet noget mere komplekst med
drene og i takt med daekkenes udvikling, er kravene ogsa blevet starre, bade til
maskine og mand. Det satter vi fokus pa denne gang, og tak til dem som har
givet input til siderne.

Jeg har fundet det szerdeles interessant at arbejde med de aktuelle indlaeg og
haber, at det samme vil veere tilfzeldet for dig som laeser. Og har du appetit pa
endnu mere, sd besag Branchevejledning.dk. Her er der adskillelige gode tekniske
og ergonomiske vejledninger til dig som arbejder med daek og feelge.

At sommerszesonen er pa vej, er ogsa sikkert. Dette afspejles i hgj grad af de
mange pressemeddelelser fra daekbranchen, som i gjeblikket bringes ud i medi-
erne. Masser af nyheder pa dakfronten til

Det er Igben de gavn og glaede for forbrugerne, som kan nyde

P ) ) godt at den Igbende
produktudvikling pa hgjt  udviking, som daek-
plan, som mange brancher giged barsier med.

producenterne til sta-
ikke kan praestere i samme o el
niveau og det skal vi som.. 5ot 09 rundt’ hele

tiden kan forbedres
branche veere stolte af.

0g optimeres pad sa

mange parametre og
sa alligevel blive ved med at ligne sig selv. Det er lgbende produktudvikling pa
hajt plan, som mange brancher ikke kan praestere i samme niveau og det skal
vi som branche veere stolte af. Vi skal bare blive endnu bedre til at formidle det
til forbrugerne, som fortsat ikke giver daekket den kredit og tanke med pa vejen,
som det fortjener.

Deek er ikke bare daek!

Daekket er bilens vigtigste sikkerhedskomponent og den eneste kontakt med
vejen, hvilket bar vaere i enhver bilists bevidsthed, nar valget skal traeffes og reg-
ningen betales. Der er tale om kab af hgj sikkerhed, hvor prisen ikke burde vaere
et tema.

God leesning.
Med venlig hilsen

Olker Nitz
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ommeren er pa vej og snart bliver

der fornyet aktivitet pa deekfronten,

iseer pa veerkstederne. Desvaerre er

interessen hos bilisterne ikke altid
den storste, med mindre det drejer sig om
at drofte prisen. Det skal et nyt program om
daek produceret til DK4 ggre op med.

Mick @stergaard, Daeekbranchen

og FDM Sjeellandsringen

Manden bag kameraet er Mick @stergaard,
som er kendt bl.a. fra MotorTV og han star
for alt det praktiske i forbindelse med pro-
duktionen. Tanken med programmet, som
vises pa DK4 flere gange med start i april
maned, er, at gore bilisterne bekendt med
de mange vigtige faktorer omkring bilens
daek. Daekbranchen Danmarks repraesen-
tanter bidrager blandt andet i udsendel-
sen, som er optaget pa FDM Sjaellandsrin-
gen i marts maned i ar.

3 deektyper, deekproduktion

og praktisk info

| udsendelsen ses der pa de tre kendte
daektyper, sommerdak, helarsdeek og vin-
terdaek og naturligvis kan det ses, at der er
tydelig forskel pa sikkerheden, nar bilerne
bringes i glatfere pa FDM Sjeellandsringens
anlaeg.

Dakidentifikation, deekpleje og den
kommende daekmaerkningsordning vil
0gsa blive behandlet i udsendelsen savel
som bade indblik i deeks opbygning og
produktion.

Videoklip til de sociale medier
En samlet udsendelse kan for mange veere
for meget af det gode og derfor vil udsen-

Pa heldrsdaek og vinterdak i den glatte kurve pa FDM Sjaellandsringen.
Af sikkerhedshensyn er bilen pa helarsdaek yderst i kurven, hvilket viste sig

at veere en rigtig god disposition.
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Mick @stergaard i gang med dagens optagelser.

delsen ogsa blive klippet op i bidder rela-
teret til de aktuelle enkelte emner. Disse
klip vil medlemmerne af Daek Specialister-
nes Landsforening efterfalgende fa stillet
til radighed, som kan anvendes frit, bade
i forretningerne og pa de sociale medier.
Alt om daek pd DK4 gar ferste gang
pa skaeermen d. 5. april og sendes efterfal-
gende lgbende som temaer pa Daekbran-
chens Facebook og LinkedIn profiler.

DK4 reklameblokke for

“En rigtig deekspecialist”

Kampagnen "En rigtig deekspecialist” fort-
saetter. Forud for programmet "Alt om daek
pa DK4" kgrer den velkendte animations-
video fra mandag den 29. marts og 4 uger
frem med 392 spotsialti perioden. Sa rust
jer til hjulskifte-seesonen - vi haber, at "de
rigtige daekspecialister” far travlt. o
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- og feelge er ikke bare feelge

Nar der skal skiftes deek, er det farste man
skal sikre sig, at dek og feelge passer sam-
men. Det bgr man for en sikkerheds skyld
kontrollere ved brug af STRO-bogen, hvis
man skulle vaere i tvivl.

Dzkket skal bade passe til bilens
konstruktive tophastighed og maksimale
akseltryk. Da daekkets bareevne falder
med hastigheden, iser pd UHP dzk, er det
nogle gange nedvendigt at ga en hastig-
hedskategori op fra V til W eller fra W til Y
for at fa bereevnen med. Se STRO-bogens
side 36.

STRO Databog - enhver daeekmontgrs uundvaerlige
héndbog.

Og feelgen skal naturligvis passe til bilen,
hvilket ikke kun drejer sig om den rig-
tige storrelse i tommer. Det gelder savel
boltcirkel, navboring og ET-mal, som skal
vere korrekt.

En pracis navcentrering er en for-
uds@tning for, at afbalanceringen virker
som den skal. Det geelder for s& vidt bade
for balancemaskinen og for bilen. De fle-
ste bilmarker centrerer med 0,02 - 0,03
mm pa navet, derfor er det ogsa vigtigt, at
man far efterset navcentreringsvarktajet
til balancemaskinen regelmassigt.

ET-mal

Ofte er der tvivl om felgens ET-mal i forhold til bilen. ET-malet er
forskydningen mellem felgens midte til feelgens anleg i mm og pa
personbiler er ET-mélet altid i plus. Dvs. ved storre ET-mal gar hju-
let mere ind over navet og ved mindre ET-mal gar dekket ud mod
skermkanten. ET-malet ma maks. afvige + /- 10 mm ud fra bilpro-
ducentens angivne ET-mal. For store @ndringer i ET-mdlet @ndrer
bilens styretgjsgeometri, hvilket kan fore til markant @ndrede kore-
egenskaber, s som problemer med ligeudkersel og selvopretning.
Folg derfor altid bilproducentens anvisninger.

6 - Daekmagasinet 3/2021

Daekskifte ABC - d

Stressfri montering af daek
Et dek skal monteres sa "stress-frit” som muligt. Serg for at maskine og udstyr er
iorden og at du er bekendt med deekmaskinens funktioner.

En montage starter som regel med, at de gamle dek skal af faelgen. Skal dekkene
genbruges er det vigtigt, at dekkene ikke udsattes for unedig stress ved afmonterin-
gen. Fritrykning skal derfor ske sa tet pd dekkets kanttrdd som muligt, s man ikke
far et unedigt braek lige over dekkets “apex”, som er den gummidel, der i dekkets
konstruktion star umiddelbart over kanttrads-wiren.

Pas ligeledes
pé med for stort Standard dak: (5 =T -H)
et trek i kant- MNan-Joirnd Baad Wie
trdden, da det
senere kan fore
til spreengninger.
Det anbefales
derfor at anvende
et flydende og
spraybart afmon-
teringsmiddel sa
afmonteringen
gar sa stress-frit
som muligt.

RSC + UHP sl (W - W% = Z)
Joint Dead Wing = Lav mantage lolerance
Billede; RSC kantirds-opbygning

Vigtig smegring
Nar det nye daek skal monteres, er det vigtigt at man anvender et montagemiddel,
som er kompatibelt med dak- og felgtypen. UHP og Run-Flat deek har en kraftigere
og mindre flexibel kanttrad, ligesom falgene kan vaere med forhgjet eller asym-
metrisk hump, hvilket gor at tolerancerne er minimeret.

Serg altid for at smere bade dak og falg, ikke kun anlegsflader pa falgen,
men ogsa alle stigningsflader. Du vil gore dig selv en tjeneste ved ikke at montere
“stramme daktyper” ved temperaturer
under 15 grader, da gummiets elastici-
tet vil veere kraftigt reduceret. Montage-
midlet skal bade have en god smere -og
fortrengningsevne. Montagemidler til
UHP og Run-Flat dek skal ligeledes
hurtigt herde og
torre ud, sa dek-
ketikke drejes pa

faelgen ved kraf- iy -
1 -2 . ﬁ

tig acceleration.

Korrekt anlaeg 7

Guter
Wustsilz

Seklgchror

\“‘-Ih.__.__._.-"j ‘Wulstsilz

Eksempel:
6,5.J X 16 H2 ET38

£,5 = Mominel indeks for feelgbredda.

J = Hajdekade pa faslgham (Std.)

X = Felgen er i en dal (X3 = 3 dele)

16 = Nominel indeks for feelg diameter
ET38 = Offset (Indpresnings-dybde | mm)




ke bare daek

Pump med omtanke
Et dek ma ikke udsattes for tryk, som overstiger dekproducentens anbefalede
maks. tryk.

“Springtrykket”, dvs. det aktuelle tryk, nar daekkets kantrade gar over humpen,
ma saledes i de fleste tilfelde ikke veere hgjere end 4-5 bar. Dekkets kanttrdde bor
allerede vere pa plads ved 3 -3,5 bar, hvorefter deekket kan udnytte overtrykket til
at fa det korrekte anleg pa felgen. Derefter pumpes der til det korrekt driftstryk.

Bemzrk, at pumpning af daek ved et lufttryk hgjere end 159 kPa (1,59 bar) kraever
pumpebur eller anden form for afskermning ifelge arbejdsmiljoloven.

Ventiler - falsomme og veesentlige
Sma fejl kan blive dyre fejl. Mange biler
keorer med direkte TPMS og forkert af- og
pamontering kan hurtigt koste kassen.
For at undga at TPMS-ventiler beskadi-
ges under af- og padmontering af dekket
er det vigtigt, at man sikrer at dekkets
kanttrade loftes over ventilen ved afmon-
tering og slutter ved ventilen ved montage.
Husk altid at skifte gummiventilen ved
dakskifte, uanset om gummiventilen er
en del af TPMS-ventilen eller ej.

Bemark ogsd at en standard gum-
miventil kun er beregnet til korsel op til

Vil du vide mere om hjulskifte og deekmontering, sa find i
210 km/t og et maks. tryk pa 4,0 bar.

dette og meget mere pa www.branchevejledning.dk 0

BKT|

GROWING TOGETHER

TRAKTORFORDZAK
TF-9090 & TF-8181

Se alle storrelser pa
www.brixiustrading.dk

BRIXIUS TRADING A/S

Logistikparken 16 - 8220 Brabrand - TIf. 86 24 42 55 - Fax 86 24 41 04 - sales@brixiustrading.dk
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Branchevejledning opdateret igen

BRANCHEVEJLEDNING

FOR ARBEJDE MED DAK OG FALGI

Poison- wrahil Lasthal og bus Lamdbrug

Entrepronar
®

Supplerendes vejledranger

Tekniske retningslinjer for dakskift pd
entreprencrmaskiner

Ieknisie remingsieler

Dacham e ar L

GeEnenelt

ot atered dan 13 e

omhandier slangelose EM-deek montoret pf 3- og 5

rbejdet med legbende opdaterin-

ger pa www.branchevejledning.dk

fortsetter med uformindsket

kraft og senest er det tunge
omrade ogsa kommet til.

Entreprengromréadet er om noget et

Forandring
skal der til

omrade, som de rigtige dekspecialister
servicerer. Derfor har der veret fokus pa
ogsd at beskrive dette i vejledningerne.
Seneste opdatering omhandler derfor de
tekniske retningslinjer for dakskift pa
entreprengrmaskiner. (o]

iljoet er i fokus og allestedsnzer-
vaerende —ogsa i deekbranchen.
Regummierede dak er en faktor

til reduktion af CO, i transport-
branchen og synlighed er en del af dette.
Hjemmesiden for FFRD - Fabrikantforenin-

gen for Regummierede Daek i Danmark har
derfor faet et loft og giver den besggende
et indblik i bade fordele og processerne
bag produkterne, som fortsat produceres
hos de danske medlemmer af foreningen.
Klik ind pa www.ffrd.dk o

Modarne lastvognsdasks baaranda kontruktion - karkassan - ar fra da

eranda nydasprod ucenter konstruseet ti e hundieds gsndar

Kilomeiors edsel

Bearfowr oy ciot sumd fonruft o god d@konomil at Eonmy daskiones chobarer

i LIl Plisfie o,

Regummisring or sund fomufl. lkke blot for miljeet, men ogsl | hoj grad

far akanornlen

Eh ATk FR LR b B b 1 )
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VI HAR ALTID DE NYESTE DA
FAELGE OG HJUL

NDI har altid seesonens nyeste daekmonstre pa lager. Lige nu kan
du for eksempel fa det nye sommmerdaek Ventus S1 evo3 EV, der er
udviklet til elbiler og valgt som originaldeek pa den nye Porsche Taycan.

Uanset om du bestiller i vores webshop, gennem kundeservice eller
hos en salgskonsulent, har du altid mulighed for at hente selv eller fa
leveret op til 3 gange dagligt.
Se mere pa ndias.com

</HalNKOOK

driving emotion
HANKOOK VENTUS S1 EVO3 EV

- Stabil karsel og traekkraft selv ved hurtig acceleration i bade tert og vadt fare.
- Aramid-forstaerkning minimerer deekdeformation og forlaenger deekkets levetid.

- Optimeret design af laterale riller reducerer stajniveau.

@ @ @

Stabil karsel Forlaenget Reduceret
daeklevetid stajniveau

NDI DANMARK A/S / Merkurvej 7 / DK-6650 Brerup / Tel. 76 15 20 01 / kundeservice(@ndi-dk.com / ndias.com



er vejen
frem

Slut med vibrationer og mislyde -
hjuldiagnose er nggleordet.

tenhgj DK oplever en sterre og
storre eftersporgsel efter udstyr
til diagnosticering af vibrations-
problemer i bilernes undervogn.
Kunderne stiller starre krav til kereglede
—men hvorfor er det blevet en udfordring
at lese, og hvad kan der gores ved det?

Bilisterne vil have kgreglaede!

De nye biler pa vejene har lettere og mere
spinkle undervognskomponenter. Bilfa-
brikanterne skal efterkomme de stadig
strammere emissionskrav, samtidig med
at bilisterne stiller storre og storre krav
til komfort og keregleede. Men det betyder
sd ogsd, at det nu er langt tydeligere for
foreren, hvis der kommer sma-vibrationer
fra hjulene.

Der rog den koregleede!

Derfor oplever vaerkstederne, at der kom-
mer flere og flere kunder ind med klager
over vibrationer og mislyde i deres biler.

Kan en god afbalancering

ikke ggre det?

I "gamle dage” var det nok at foretage
en god og omhyggelig afbalancering af
hjulet. Men i dag skal der mere til, for at
afdekke problemet. Problemerne opstar
nemlig ofte, nar et hjul ikke er fuldkom-
ment rundt.

Et ovalt hjul vil altid kunne afba-
lanceres, men sa snart det monteres pa
bilen, vil der opstd vibrationer pa grund
af hgjdeslag eller ovalitet pa hjulet. For at
kunne diagnosticere og lase problemet, er
det nedvendigt at have hjulet igennem en
hjuldiagnose.

Hvad er hjuldiagnose og hvad kan det?
Formalet med at udfere en hjuldiagnose
er, atudmale hgjdeslaget pa det komplette
hjul og pa felgen.

10 - Daekmagasinet 3/2021

Udmaling af feelg med indvendig laser.

Et eksempel pa en afbalanceringsmaskine med ubelastet

diagnose er Corghis topmodel Corghi EyeLight.

Laser-maling giver et 3D billede af hjulet.

Ud fra disse malinger kan diagnose-
apparatet adskille, om problemet ligger
ved dakket eller felgen. Ud fra diagno-
sen kan maskinen foresla, hvordan dek-
ket placeres og roteres pa falgen, for at
opna det komplette mest runde resultat.

Med eller uden belastning

Diagnose kan foretages ubelastet pa afba-
lanceringsmaskinen eller pa dekmaski-
nen belastet med et tryk der svarer til den
belastning som dekket udsattes for under
korsel.

Ubelastet diagnose

Med ubelastet diagnose hanger hjulet pa
akslen pa afbalanceringsmaskinen, uden
nogen form for belastning pa dekket.

EyelLight

Falgen udmales indvendigt ved hjelp
af laser og hgjdeslaget pd det hele hjul
udmales enten ved sonar- eller lasertek-
nologi, ved at méle pa traedefladens center
under afbalanceringen.

Ud fra disse malinger kan maskinens
software udfere en analyse pa, hvorvidt
dak og faelg kan matches og kommer her-
efter med instruktioner til, hvordan dek-
ket skal monteres pa falgen.

Corghi EyeLight opmaler hjulets hgj-
deslag ved hjelp af laser. Brugen af laser
gor det muligt at méle dekkets treedeflade
der sa kan afbilledes i hele bredden. Det
giver et 3D billede af dekket, der gor det
muligt at male pa hgjdeslaget, men ogsa
atkunne vurdere pa monsterdybde, konu-
sitet og sidetrak.



Corghis Artiglio Uniformity er en deekskifter med integreret vej-
tryk. Her belastes daekket med vejtryk, ved hjaelp af en trykrulle
der simulerer hjulets belastning under karsel.

Diagnose for eksperter -

diagnose med vejtryk

Med hjuldiagnose med vejtryk udsattes
dekket for en belastning, der svarer til
det pres som dekket belastes med under
korsel. P4 denne made er det muligt at
foretage en mere virkelighedstro og der-
med mere precis analyse af, hvordan
dakket arbejder pa bilen under korsel.
Det betyder, at man med denne metode
kan finde fejl i dekkets konstruktion, sa
som stobefejl eller karkassefejl.

Spar tid nar vejtrykket

sidder pa daekskifteren

Integration af vejtryk i dekmaskinen
kan forega pa forskellige mader. Nogle
maskiner har det i afbalanceringen, men
der findes ogsa en maskine pa markedet,
hvor maling med vejtryk foregar direkte
pa dakskifteren.

Ud fra testen med vejtryk generes en
rapport der foresldr en eventuel optime-
ring af hjulmonteringen ud fra malinger
pa kraftvariationer og deformiteter i daek

og felg bide lodret og vinkelret pa hjulet.
Alt dette sikrer, at man kan diagnosticere
vibrationsproblemer og skabe det bedste
montagematch mellem dek og falg.

Hjuldiagnose pa deaekskifteren

- erdet smart?

Ja - det er ret smart. Fordelen ved at have
diagnose-funktionen integrereti dakskif-
teren er nemlig, at arbejdsgangen med
montage, diagnosticering og optimering
kan forega pa én og samme maskine.
Her flytter man kun hjulet én gang fra
daekskifter til afbalancering. Det er tids-
besparende, samtidig med at operateren
undgdr tunge loft frem og tilbage flere
gange mellem dakskifter og afbalance-
ringsmaskine.

Nar hjulet har varet igennem hele
diagnose-forlebet pa dakskifteren, er du
allerede her helt sikker pa, at du star med
det mest optimale resultat. Herefter kan
du foretage en afbalancering der giver
mening, med et meget praecist resultat. O

BSOMTAGE DLAGROSE

T = T

MONTAGE MATCH AFBAL ANTERING
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DAKREPARATIONS-
MATERIALER

Verdens fgrende producent af
reparationsmaterialer til alle
typer deek siden 1938.

MONTAGEMIDLER

Komplet program af montage-
og hjeelpemidler til deek- og
hjulmontering.

DAKHANDTERINGS-
0G SERVICEUDSTYR

Stort udvalg i specialveerktgj,
fritrykker og donkrafte.

VENTILER OG
PUMPEUDSTYR
Branchens stgrste udvalg af
veerktgj, udstyr og ventiler til
alle typer kgretgjer.

BALANCEVAGTE
0G GRANULAT

Alle geengse typer kleebe- og
slaveegte til person-, vare- og
lastbiler. Markedets bedste
daempningsmedier til lastbiler
og busser.

KURSUSVIRKSONMHED
Fa opgraderet din viden pa
reparation, deekmontering

og afbalancering.

Se mere pa tiptop.dk
- viden til forskel
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Ergonomi

Ergonomi er et begreb, der for mange i
varkstedsbranchen godt kan skere lidt i
grerne — og give associationer til forsin-
kede arbejdsprocesser, dyre hjelpemidler
og udstyr, der fylder meget.

Men fremtidens krav til at blive flere
ar pa arbejdsmarkedet gor det nedven-
digt for vaerksteder at forholde sig til det
lidt usexede begreb. P4 nogle vaerksteder
handler det stadig mere om at please
Arbejdstilsynet end at arbejde bevidst
med at forbedre arbejdsvilkarene. Men
en bevidst prioritering af ergonomi giver
rigtig god mening - og behover ikke at
betyde, at opgaverne tager lengere tid at
lose —eller kraever investering i meget dyrt
udstyr.

GODT GEAR - IKKE BARE

Det giver rigtig god mening at passe pa fremtidens mekanikere pa daek- Forste step: reducer
og autovaerkstederne - for de skal holde laenge. Derfor kan det give god antallet af tunge loft

mening at prioritere det rette udstvr En af de helt store syndere for nedslidning
gatp yr. afmekanikerne i dek- og autobranchen er

et hajt antal af manuelle loft af hjul til og
fra gulvhgjde. De mange daglige laft sli-
der pé kroppen - og kan i varste tilfelde
give sygemeldinger, kroniske smerter og
nedslidning. En dérlig cocktail for bade
vaerksted og medarbejder.

Iserligt de perioder, hvor forbrugerne
far foretaget sa@sonskift af hjul, stiger
antallet af darlige loft betragteligt. Fak-
tisk kan en mekaniker her nemt komme
op pa 250 left af komplette hjul i lobet af
én enkelt arbejdsdag. Sammenholder man
dette med en gennemsnitsvagt pr. hjul pa
cirka 25 kg, bliver det til samlet set mere
end 6 ton pr. dag. Vel at marke ofte nede
fra gulvhejde og op - og igen oppe fra og
ned til gulvhejde.

Det giver derfor rigtig god mening at
integrere en form for hjullefter i det dag-
lige arbejde, hvor der bade findes elektro-
niske varianter - og udgaver, der fungerer
ved hjelp af fjedre.

Af produkter kan bl.a. nevnes Wheel
Trolley Easy Lift, AHCON Wheel Buddy
eller den elektroniske hjullafter WL 80,
som alle forhandles af FLEX1ONE i Bro-
rup. De to farstnavnte er den sydjyske
virksomheds egne opfindelser, der begge
produceres i Danmark.

Andet step: hold daekservicearbejdet
oppeihgjden

Step 2 til at f& mekaniker-kroppen til at
holde sig fri for kroniske smerter er, at

) : holde selve dekservicearbejdet fri for
ey nodvendigheden af at skulle bukke sig
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ned, lofte hjul op, og lofte dem tilbage til
gulvhojde. Dette kan bl.a. gores ved at
anvende selvsamme hjulleftere fra arbej-
det med af- og pamontering af hjul pa
bilen. Fra disse lgftere kan et hjul bringes
videre til diverse daekservicemaskiner.

Udferes mange skift af dek, kan det
anbefales at anvende en dakfritrykker
med fritrykning pd den vandrette led,
hvorved mekanikeren undgér at bgje sig
ned for at anvende dakskiftemaskinens
fritrykker, som ofte medforer en darlig og
meget foroverbgjet arbejdsstilling.

En AHCON d&kfritrykker holder fri-
trykningsarbejdetien god hgjde - og giver
pa samme tid en ergonomisk tilgang til at
vende hjulet og bringe det videre til deek-
skiftemaskinen.

IR - Ergonomi i 3 step

Skal ergonomien sikres 100% ved
dekservicearbejdet, kan en komplet
AHCON montagelinje vaere en rigtig god
handsrakning, idet man herved far fjer-
net et utal af darlige arbejdsstillinger, loft
og handteringer.

En AHCON montagelinje bestar typisk
afen hjullefter, en dekfritrykker, en dek-
skiftemaskine, en pumpestation og en
afbalanceringsmaskine.

Step 3: fa deekket godt pa

plads i deekreolen

Skal kundens hjul opbevares indtil neste
sasonskifte, skal hjulene med stor sand-
synlighed oplagres i en dakreol.

Her er de rette hjelpemidler endnu
engang af stor veerdi for at undga forkerte
loft over skulderhgjde og under knzhgjde.

Bruger man dakreoler med 3 bjelke-
lag, kan en elektronisk lefter sdsom en
Hovmand W-Lift veere en god hjlp for at
undgéa manuelle laft over skulderhgjde. Og
anvendes hgjere dekreoler, kan en Wheel
Trolley Tower Lift garantere en bade sik-
ker og ergonomisk handtering af hjul i
hejden.

Fokus pa ergonomi er ren win-win
Et ergonomisk fokus kan betyde investe-
ringer i hjelpemidler - men gevinsten kan
i hoj grad veare til at fa gje pa i form af
feerre sygedage, hojere grad af effektivitet,
foroget arbejdsglaede, fastholdelse af med-
arbejdere og ikke mindst rekrutteringen
af de bedste mekanikere pa markedet.
Fremtidens mekanikere gider nemlig
ikke at slide sig selv op alt for tidligt. ©O

Miljarigtige sikkerhedssko

Plast udger et keempe miljgproblem. Det ved vi vist alle - men
hvordan lgser vi det? En del af svaret er at genanvende mest
mulig af plasten og hos Wiirth har man taget udfordringen op.

Beaeredygtig sikkerhedssko

til Danmark

De seneste ar er der kommet flere og flere
produkter pa markedet, som er produce-
ret af genanvendt plast, og med den nye,
metalfri sikkerhedssko Eco Fresh, S1P, som
er produceret af 70 % genanvendte mate-
rialer, lofter Wiirth innovationsniveauet i
produktudviklingen, s& plast nu ogsa kan
anvendesiproduktionen af sikkerhedssko.
Skoens overdel og sngreband er produce-
retaf 100 % PET-plast, og indersalen bestar
ligeledes udelukkende af genanvendte
materialer. Faktisk er det kun til den skrid-
sikre ydersal af PU-gummi, der ikke er gen-
anvendt materialer.

Hgj komfort

Det erikke kun hensynet til miljget, der har
veeret i hojseedet under produktudviklin-
gen. Komforten er ogsa i top, sa skoen er
rar at have pa hele arbejdsdagen.

Ud over det baeredygtige materiale-
valg udmeerker Eco Fresh, S1P sig ved at
have et innovativt ventilationssystem med
aktivt kul, som ger skoen ultra &ndbar, og
ved at have en saerdeles fleksibel, skridsik-
ker sal. Har man brug for en ortopaedisk
indlaegssal, er skoen ogsa velegnet til det.

Endelig placerer Eco Fresh sig med en
vaegt pa kun 480 g pr. sko (str. 42) som en
af de letteste pa markedet i sin sikkerheds-
klasse.

Produceret af Wiirth Modyf

Eco Fresh, S1P er udviklet og produceret af
Wiirth selskabet Wiirth Modyf, som pro-
ducerer arbejdstgj og sikkerhedssko.
Skoen forhandles gennem Wiirth
koncernens selskaber, bl.a.
Wirth Danmark. o
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Sasonens sommerdack
0g nyheder fra Goodyear

Goodyears sommerdaekprogram byder bade pa kendte, men ogsa pa
to helt nye produkter, EfficientGrip 2 SUV og EfficientGrip Cargo 2.
SUV-daekket er en efterfglger til EfficientGrip SUV og har et
kilometertal, der er op til 25 procent lzengere end sin forgaenger.

EfficientGrip Cargo 2 er et holdbart dak til varevogne.

Det er mere effektivt ved bremsning og har ogsa en kortere

bremselaengde end sin forgaenger EfficientGrip Cargo.

NYHED! EfficientGrip 2 SUV -
enestaende kilometertal og
sterke egenskaber pa bade
vad og tor vej

Goodyear har offentliggjort lan-
ceringen af deres nyeste SUV-
sommerdaek, EfficientGrip 2 SUV.
25 % forbedret kilometertal i
forhold til EfficientGrip SUV tak-
ket veere Goodyears Mileage
Plus-teknologi, der medferer
hoj elasticitet og fleksibilitet i
daekmaterialet og dermed faerre
skader ved kgrsel pa ujeevne vej-
belzegninger inden for et bredt
temperaturomrade.

Kortere bremselaengde pa vade
vejbelegninger takket veere
flere og leengere gribekanter
kombineret med mindre stivhed
i gummiblandingen, hvilket for-
bedrer bortledningen af vand.
Kortere bremselengde pa tor
vej pa grund af storre kontakt-
flade og sterre ribber i midten af
slidbanen.

Et konkurrencedygtigt sortiment

NYHED! EfficientGrip Cargo 2
- en holdbar Igsning til vare-
vogne

Goodyear udvider sit sortiment
af produkter til varevogne med
efterfolgeren til EfficientGrip
Cargo. EfficientGrip Cargo 2 har
en steerkere slidbane og bedre
egenskaber i vadt fore. Takket
vaere et nyt dekmateriale er
daekkets slidbane mere mod-
standsdygtig over for tempera-
turer og barske vejrforhold. Slid-
banens holdbarhed er hele 38 %
bedre end forgaengeren. Et nyt
harpiksmateriale hjaelper daek-
materialet med at deformere
under bremsning i vadt fgre og
afkorter derved bremseleengde
med 8 % i forhold til forgaenge-
ren. Det nye daek kommer i 23
storrelser fra 14- til 17-tommer
daek, som praesenteres mellem
december 2020 og oktober 2021,
alle egnede til elkgretgjer. O

i 52 dimensioner, der deekker omradet fra 16-22 tommer, lanceres i
perioden fra januar 2021 til februar 2022. 0
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Eagle F1 Asymmetric 5 -
Uovertrufne bremseegenska-
ber i vadt fore og glimrende
handtering pa tor vej

Goodyear’s Eagle F1 Asymme-
tric 5 er den naeste generations
UHP-daek. Goodyear har udviklet
Eagle F1 Asymmetric 5 som det
ultimative sommerdaek, og det
indeholder innovative teknolo-
gier, der dbner op for betydelige
forbedringer af bremseegenska-
ber i vadt fere og hdndtering pa
tor vej uden at ga pa kompromis
med kerekomfort og stejni-
veau. Ngglen til deekkets mange
gode egenskaber er Goodyears
udvikling af en meget avanceret
gummiblanding, der fastholder
egenskaberneivadtfere udenat
seette holdbarhed og handtering

EfficientGrip Performance 2
Dzekket er en efterfolger til den
populare EfficientGrip Perfor-
mance og folgerifodsporene fra
sin forgaenger, nar det kommer
til revolutionerende ydeevne.
Det nye daek har et anslaet kilo-
metertal, der er 50 procent pro-
cent leengere end den tidligere
model. Sidste &r tog EfficientGrip
Performance 2 andenpladsen i
Teknikens Varlds sommerdaek-
test og i Auto Express var daek-
ket testens endelige vinder af
alle ti deltagere. Daekket fas i 46
dimensioner fra 15 til 19 tommer.
o

pa tor vej over styr. Takket veere en kontaktflade, der udvides under
bremsning, sges daekkets kontakt med vejen til et niveau, der normalt
forbindes med banedaek. Det medfarer en bremseleengde, der er hele
4 procent kortere end forgeengeren Eagle F1 Asymmetric 3.

Eagle F1 Asymmetric 5 er originaludstyr pa Mercedes Benz V-Class,
Nissan Juke, Fiat 500, Skoda Octavia og Jeep Renegade. Daekket fas i
75 dimensioner fra 17 til 22 tommer og 6 dimensioner er udstyret med

SoundComfort-teknologi.

(o]



THE NEW Cintu=ato P =" ".IN CONTROL.

The new CINTURATO P7™ (P7C2) is the latest PIRELLI Summer high performance tyre for cars
and crossovers that lets you:

* reduce braking distance by up to 4 meters/,

* reduce fuel consumption by up to 4%,

* reduce noise emissions by 1 dB.

Moreover materials and innovative technologies, developed in collaboration
with the best car makers, create the perfect-fit for your car.

Discover more on cinturatoPZ.pirelli.com.

"New CINTURATO P7™ (P7C2) versus previous generation CINTURATO P7™; size: 215/55 R 17. Source: internal tests.
Only for fuel consumption: WLTP cycle. POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL



Mere miljgvenligt Michelin-daek

Med 27 pct. lavere rullemodstand varsler det nye Michelin e.Primacy-daek, som blev praesenteret i efteraret 2020,
et mere miljgvenligt deekvalg for danske bilister. Nu er der premiere pa det nye sommerdak hos de danske
forhandlere som en optakt til arets skifte fra vinter- til sommerdaek.

forlengelse af Michelins mal om at

reducere miljo- og klimapavirknin-

gen fra sine produkter og produktion

prasenterede det franske deekfirma
i november 2020 sit nye sommerdaek
Michelin e.Primacy.

Klar til sommersaesonen

Det nye da&k, der kom til salg i
Danmark den 1. marts, er det for-
ste dek pa markedet, som er EPD-
anerkendt (Environmental Product
Declaration). Dermed far danske
bilister, der i den kommende tid
skal have nye sommerdak pa bilen,
nu muligheden for at vaelge et daek
med en mere miljovenlig profil.

Til flere biltyper
Michelin e.Primacy er designet
til bade almindelige biler, SUV’er,
hybridbiler og elbiler og har den
laveste rullemodstand i sin kate-
gori. P4 den made bidrager daekket
til at forbedre bilers brandstofef-
fektivitet og reducere bilens CO,-
udledning.

Beregninger viser, at den lave
rullemodstand kan spare bilister
for 0,21 liter brendstof per 100

- Daekmagasinet

km. Det svarer til ca. 600 kr. i dekkets
levetid. Samtidig er e.Primacy market A
for energieffektivitet og B for greb pa vad
vej. Det gar daekket til et af de bedste daek
pa markedet, da under 1 pct. af alle dek
praesterer en kombination af A i rullemod-

stand og A- eller B-egenskaber pa vad vej.
Endelig bevarer Michelins nye som-
merdaek rigtig gode egenskaber helt ned
til 1,6 mm dekmenster. Selv efter 30.000
km lever e.Primacy op til den europaiske
R117-standard for et nyt deks bremse-
egenskaber pa vad vej.

58 dimensioner

Michelin e.Primacy kommer i
58 forskellige dimensioner fra
15” til 20”. Dakket kan monteres
pa alle de mest populaere biler
pa markedet - bade biler med
forbrendingsmotor og elmotor.
Derved understgtter Michelins
nyhed ogsa overgangen til el- og
hybridbiler. Med sin lave rul-
lemodstand eger dekket f.eks.
rekkevidden for eldrevne biler
med op til 7 pct, viser test med
andre dak i samme kategori. Det
svarer til cirka 30 km ekstra for
en elbil, der klarer 400 km fuldt
opladet.

Michelin har forpligtet sig til
at reducere CO,-udledningen fra
sine fabrikker med 50 pct. i 2030
med start tilbage i 2010. Malet er
at vaere CO,-neutral i 2050. Sam-
tidig udvikler Michelin hele tiden
nye metoder til at inddrage baeredygtige
og genanvendte materialer i dekproduk-
tionen. I 2030 vil et Michelin-dak vere
20 pct. mere energieffektivt end i 2010. 0




Overvagning af deek i realtid

Daek- og teknologikoncernen Continental indgar samarbejde med SHARE NOW Danmark for at optimere driften af
virksomhedens ca. 600 koretgjer. Med cloudbaseret realtidsovervagning sikres service pa deekkene, for uheldet er ude.

Continental bliver med pilotprojektet de forste pa markedet til at tilbyde en sa praecis overvagning af
monsterdybde. Ved hjaelp af en algoritme er det lykkes at opna en afvigelse pa under 1 millimeter, og
dermed har vi etableret os som frontlgbere inden for smarte digitale deekl@sninger, siger Georg Nielsen,
der er adm. direkter hos Continental Daek Danmark A/S.

irksomheden SHARE NOW Danmark

har med deres bildelingstjeneste

gennem de seneste ar overtaget

store dele af de kgbenhavnske veje.

Med en flade pa cirka 600 bybiler fglger et

stort arbejde med at holde bilerne kgrende

pa vejene - og derfor har de i samarbejde

med Continental ivaerksat et pilotprojekt,

der overvager daekkene pa elbiler i virksom-
hedens flade.

Med projektpartneren Traffilog, som er

specialist i flddestyring og avanceret kare-
tgjsovervagning, kan Continental nu forud-
sige deekkets mgnsterdybde i realtid med en
afvigelse pa under 1 millimeter. Det skaber
ifolge SHARE NOW stor veerdi, da deekslid og
daekskader er vigtige omkostningsfaktorer
for virksomheden.

“Overvagning af deek i realtid er en keempe
fordel for os. Vi kan overvdge deekkene og
udfare service pd dem, ndr det er ngdvendigt.
Det betyder, at vinu kan handle proaktivt,” for-

klarer Steen Herlgv Andersen, der er Opera-
tional Manager i SHARE NOW Danmark.

Overvagning ved hjalp af algoritme
Den cloudbaserede realtidsovervdgning
samler data fra deeksensorer og telematik-
data ved hjaelp af en algoritme - og dermed
er der altid adgang til preaecise oplysnin-
ger om daekkenes tilstand. Continental har
internt udviklet og valideret algoritmen og
de daeksensorer, der er anvendt til projektet.

"Overvdgning i realtid vil saledes have en
positiv effekt pa blandt andet drift af fladen,
nedetid og forbedret sikkerhed,” understreger
Tansu Isik, der er Head of Business Develop-
ment and Global Marketing i Continentals
daekdivision.

Fremtiden inden for mobilitet

Med det digitale daek-gkosystem kan Conti-
nental fremadrettet hjelpe med at optimere
driften. For kunderne betyder udviklingen
blandt andet, at man kun udfgrer service pa
daekkene pa det helt rigtige og nedvendige
tidspunkt. Pilotprojektet udger en del af et
storre projekt, hvor Continental sammen
med Traffilog ogsa tilbyder overvdgning af
daektryk og deektemperatur, til biler, lastbiler,
trailere og busser. Det er séledes lykkedes for
Continental at integrere deekovervagning i et
allerede eksisterende avanceret telematik- og
fladestyringsvaerktgj. Traffilog har tilpasset
sin telematikenhed til at opfange og overfore
preaecis de data, Continentals algoritme skal
bruge. o

TRAKTOR RADIAL
65” 70” 85”

Se alle storrelser pa
www.brixiustrading.dk

BKT|

GROWING TOGETHER

BRIXIUS TRADING A/S

Logistikparken 16 - 8220 Brabrand - TIf. 86 24 42 55 - Fax 86 24 41 04 - sales@brixiustrading.dk

Daekmagasinet 3/2021 - 17



TECHSWYN

MINDRE
RULLEMODSTAND

E‘JR DET HULII:}T FEIFr I::xEH AT LEVERE UOYERTRUFFEN
STYRHE 06 MIL.IE:I‘.fENL IG YDEEVNE UDEM KOMPROMISSER

ZRIDGESTONE

Solutions for your journey

ARLANX=0

P iy

Daekproducenternes evige dilemma er fortid

Kunne du teenke dig et seet nye daek med 30 % leengere levetid og 6 % lavere rullemodstand end de deek,
du kerer rundt pa nu - uden at du skal ga pa kompromis med daekkets vadvejsgreb?
Det ville de fleste af os takke ja til. Det har bare ikke kunnet lade sig gare — for nu.

e godt daek skal holde i mange ar.
|___ Det skal kere langt pé literen. Og
det skal sta fast pa vejen, ogsa nar
den er vad og fedtet.

Levetid, rullemodstand

og vadvejsgreb

De tre parametre, som daekproducenter
altid har segt at optimere er: Levetid, rul-
lemodstand og vadvejsgreb. Men dilem-
maet har veeret, at ville man forbedre den
ene parameter, sa har det altid veeret pa
bekostning af de to andre. Svarende til,
at du har tre knapper at skrue pa — des-
veerre er de bare indbyrdes forbundet, sa
hvis du skruer op pa den ene, ja, sa drejer
de to andre automatisk den anden vej.
Men fremover kan daekproducenterne
nu skrue op pa alle tre knapper pa én
gang. Det dbner i sagens natur for helt
nye muligheder inden for deekudvikling
- og det er her, at dine nye deek kommer
ind i billedet!

TECHSYN er et kvantespring
for deekudvikling
TECHSYN er kort fortalt en ny gummi-
blanding — men hang lige pa! Nye gum-
miblandinger fra daekproducenterne er
set for, sa hvorfor skulle lige praecis udvik-
lingen af TECHSYN veere et kvantespring
for deekudvikling?

TECHSYN er udviklet i samarbejde
mellem tre af de helt tunge drenge i klas-
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sen inden for hvert sit specialiserede felt:
Bridgestone der har produceret deek i 90
ar, ARLANXEO der er verdens ferende
producent af syntetisk gummi, og Solvay
der er en af verdens fgrende videnskabe-
lige virksomheder og farende inden for
Highly Dispersible Silica (HDS).

Fra win-lose til win-win
Dybt specialiseret ekspertise og know-
how kombineret med artiers erfaring hos
de tre parter har skabt en helt ny forsta-
else af, hvordan silica arbejder sammen
med gummi pa molekylaert niveau.
ITECHSYN arbejder molekylerne sam-
men pa en helt ny made, som lige prae-
cis gor det muligt at optimere pa alle tre
parametre pa én gang: Levetid, rullemod-
stand og vadvejsgreb. Hvad der tidligere
laste deekproducenterne i en win-lose-
situation, a&endrer TECHSYN gummiblan-
dingen nu til en win-win-situation.

Her er dine nye TECHSYN daek!
TECHSYN kan give daek op til 30 % bedre
slidstyrke og en rullemodstand, der redu-
ceres med op til 6 % sammenlignet med
andre konventionelle Bridgestone som-
merprodukter, uden at ga pa kompromis
med andre omrader af ydeevnen. For at
sikre mindre materialetab pa grund af
dakslitage blev der lagt ekstra veegt pa
forbedringer af deekslitagen under hele
udviklingen af TECHSYN.

Med TECHSYN kan man producere
mere miljgvenlige deek ved at reducere
det samlede braendstofforbrug og CO,-
emissioner, samtidig med at daekkets kilo-
metertal forbedres. Det giver ikke bare et
daek der skal skiftes mindre hyppigt, det
reducerer ogsa forbruget af ramaterialer
pa lang sigt.

TECHSYN sammen med

andre dekteknologier

TECHSYN er ogsa sa fleksibelt, at det kan
kombineres med andre deekteknologier.
Nar TECHSYN fx bruges sammen med
Bridgestones ENLITEN-teknologi, kan
man reducere daekkets veegt yderligere,
samtidig med at dets ydeevne beva-
res. Fleksibiliteten skyldes blandt andet
Solvays avancerede silica-udviklinger,
ARLANXEQ'’s ekspertise inden for daek-
polymerer, og Bridgestones innovative
compound-teknologi.

TECHSYN i Bridgestones
produktprogram

Selv om der i udviklingen af TECHSYN
har veeret tale om grundforskning pa
molekylzert niveau, sa er den nye TECH-
SYN-blanding udviklet i Igbet af bare to
ar i kraft af det teette samarbejde mel-
lem Bridgestone, ARLANXEO og Solvay.
Bridgestone er nu i fuld gang med at for-
berede implementeringen af TECHSYN
pa tvaers af sit produktprogram. o



3 nye V-FLEXA fra BK

Med VF-teknologi er dette Flotation-daek, som er dedikeret til

landbrugstrailere, med til at gare arbejdet i marken mere baeredygtigt.

VF 600/65 R 26.5, VF 650/55 R 26.5 og
VF 560/60 R 22.5 er de nye lgsninger i
BKT’s V-FLEXA-serie, som dermed udvi-
des med 3 nye sterrelser. De er en del af
denne serie af radialdek, som er designet
til landbrugstraktorer.

lkke blot nye starrelser

Udvidelsen af denne serie er, udover de
nye starrelser, et yderligere skridt i ret-
ning af et mere baredygtigt landbrug,
som er en ngdvendig og vasentlig forud-
s@tning for sektorens fremtid.

Men hvad kan man konkret gare for
atreducere landbrugets miljebelastning?
Nogle af lgsningerne er brug af bedre
kontrollerede og organiske frg, brug af
genvundet vand, vedvarende energi og
opbevaring af produkter under jorden. I
denne sammenhang kan landbrugskere-
tajer ogsa gore en forskel: Der er f.eks. et
stigende antal smarte, effektive traktorer,
som er udstyret med en sarlig banebry-
dende teknologi. Det er f.eks. GPS-satellit-
systemer, som hjelper med at kortlegge
land og forsta dets geografiske layout med
henblik pa at organisere afgroder, hvilket
gor landbrugsarbejdet mere baeredygtigt.

Desuden er forebyggelse af skader pa
jorden afgarende for at overholde de ngd-
vendige baeredygtige parametre: Derfor er
valget af det rigtige deek til montering pa
traktorer og anhangere afgorende.

For at imgdekomme disse behov har

BKT i nogle ar anvendt lgsninger, sasom
gget flexion-teknologi (IF) og meget hgj
flexion-teknologi (VF).

Produkter, som omfatter IF-teknologi,
kan transportere 20 % mere vaegt med
samme lufttryk som standarddak.

VF-teknologi (Very High Flexion)
giver i stedet daekket 40 % mere vaegt ved
samme lufttryk som et standarddek, og
det er den samme lgsning som i V-FLEXA-
serien.

V-FLEXA, som blev praesenteret pa
Agritechnica 2019, er et radialdek, som
er beregnet til landbrugstraktorer. Den
nyeste generation af Flotation-produkter
har en slidbane med tre beltelag i HD-stél
(Heavy Duty), som giver storre styrke til
karkassen og dermed modstand mod ska-
delige angreb. Det ekstra store overtryk
muligger perfekt fordeling af lasten, men
arbejder stadig forsigtigt pa jorden, hvor
det er nedvendigt, sa jordpakning undgas,
og afgredernes verdi bevares. Selvrens-
ning, holdbarhed og lav rullemodstand
fuldender de egenskaber, der kendetegner
produkterne i denne serie.

De tre nye dimensioner passer séledes
sammen med den storrelse, der allerede
er tilgaengelig: VF 600/55 R 26.5 og beriger
BKT-kataloget yderligere, som allerede
har over 2.700 produkter.

Valg af det perfekte deek til dine behov
er allerede et beeredygtigt valg. o

[ndependent Invest

Ny model
af Hunter
Revolution

Baeredygtighed & Business
gar hand i hand hos Independent

Tiedemann L J(arg@esen
33156015 - kibenhavn ) 3315 6015 + Independentinvest.dk J 33156002 - Jylland
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Baeredygtighed er
n@glen hos Michelin

[ 2050 vil alle Michelins daek vaere 100% baeredygtige,
lavet af enten genanvendte materialer, biobaserede
materialer eller andre baeredygtige materialer.

ed staerk inspiration fra sit VISION
konceptdak, et luftlgst, digitalt
forbundet og helt baeredygtigt
daek, der blev introduceret i 2017,
melder Michelin nuklart ud: 12050 vil alle daek
fra det franske daekfirma vaeere lavet af 100%
baeredygtige materialer. Allerede i dag stam-
mer naesten 30% af de materialer, der bliver
brugtiet Michelin-daek, fra naturlige, genan-
vendte eller andre baeredygtige kilder.

Et Michelin-daek er et hgjteknologisk pro-
dukt, der bestar af over 200 forskellige ingre-
dienser. Det primare er naturligt gummi,
men de mange ingredienser omfatter ogsa
syntetisk gummi, metal, fibre og komponen-
ter, der styrker deekkets struktur, som f.eks.
karbon, silica og plastmateriale.

| denrigtige sammenszetning bidrager de
forskellige materialer til at sikre en god, balan-
E-I' E ceret, komfortabel og

frem for alt sikker kereop-
levelse. Samtidig bidrager
de forskellige ingredien-
ser til at seenke daekkets
klima- og miljgaftryk.

AL

Sadan laver vi et 100% baeredygtigt daek:
https://www.youtube.com/watch?v=HJInlxmtyCQ

Malsaetning er understgttet

af en keempe R&D-indsats

Michelin har syv forskningscentre rundt om
i verden. Her arbejder mere end 6.000 inge-
nigrer og forskere med at udvikle avance-
rede materialer til daek. Forskningsindsatsen
omfatter 350 forskellige indsatsomrader. Til
dato har Michelins R&D-arbejde resulteret i
10.000 patentansggninger inden for deekde-
sign og -produktion. De globale forsknings-
centre spiller en ngglerolle i Michelins mal-
seetning om at producere 100% bearedygtige
daek i 2050.
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- og parlgb med innovative
virksomheder

Den ambitigse malsaetning kreever ogsa stor
og forgget innovationskraft og -hastighed.
Derfor har Michelin de senere ar indgaet
teette og forpligtende partnerskaber med
innovative start-ups. Eksempelvis omkring
udvikling af hightechmaterialer og avanceret
genanvendelsesteknologi. Det er partnerska-
ber, der raekker ud over deekproduktion. Sa de
nye teknologier kan ogsa anvendes i anden
industriel produktion som en vejtil at udnytte
genanvendte ramaterialer bedre. Herunder
genbrug af polystyren, kenreg (carbon black)
og pyrolyse-olie fra udtjente daek i en lang
raekke nye produkter.

To eksempler er Axens og IFP Energies
Nouvelles, to virksomheder der driver BioBut-
terfly projektet. Siden 2019 har begge selska-
ber samarbejdet med Michelin om produk-
tion af biobaseret butadiene som erstatning
for oliebaseret butadiene. Med biomasse fra
tree, risskaller, blade, kornstaengler og andet
planteaffald indgar over 4,2 mio. tons plante-
baseret materiale nu i Michelin-daek hvert ar.

| november 2020 indgik Michelin og
canadiske Pyrowave et partnerskab for at
producere genanvendt styren fra bl.a. pla-
stemballage fra fodevarer. Styren er en vig-
tig bestanddel i produktion
af polystyren, syntetisk
gummi til deek og en lang
raeekke forbrugsvarer. Sam-
arbejdet betyder pa sigt, at
mange tusind tons polysty-
ren-affald hvert ar kan blive
genanvendt enten som i
oprindelige produkt eller i
daek fra Michelin.

Endnu et eksempel er
Michelins samarbejde med
den franske startup Car-
bios, der har opfundet en
revolutionerende proces til
at genanvende PET-plast-
affald i nye plastproduk-
ter ved hjeelp af enzymer.
Fra efteraret 2021 bliver
Carbios teknologi taget i
brug pa den forste Miche-
lin-fabrik i form af genan-

vendte polyestertrade til deekproduktionen.
P& den made kan ca. fire mia. plastflasker
hvert &r blive genanvendt i nye Michelin-daek.

Fabrik til genanvendelse af deek
Endelig annoncerede Michelin i samarbejde
med svenske Enviro i februar 2021 byggeriet
af sin forste fabrik til genanvendelse af gamle
daek. Enviro har udviklet en patenteret tekno-
logi til at udskille olie, stal, gas, kenrgg (car-
bon black) og andre hgjkvalitetsmaterialer fra
udtjente daek, der sa kan genanvendes i pro-
duktionen af nye, gummibaserede produkter.
Michelin stetter ogsa udviklingen af en
cirkulzer gkonomi pa andre mader. Det sker
bl.a. via The European BlackCycle Consor-
tium. Et projekt, der er koordineret af Miche-
lin Group og finansieret af EU og samler 13
offentlige og private partnere om udviklin-
gen af nye processer for, hvordan udtjente
daek kan omdannes til nye daek. o




Hankook bremser bedst i ny daektest

I en ny sommerdaekstest af det anerkendte tyske bilmedie, Auto Bild, indtager
Hankook farstepladsen inden for kategorien bremseevne.

lassens allerstorste

og tungeste drenge i

dekindustrien matte

e sig slaet, da Auto

Bild holdt en stor sommer-

dakstest og testede bremse-

evne. Her slog Hankook alle

konkurrenter med Ventus

Prime 3 inden for katego-

rien bremselengde i tort og
vadt fare.

"Det er endnu et bevis for, at Hankook
befinder sig i den gverste klasse i deek-
industrien. Det er ogsa scerlig bemcer-
kelsesveerdigt, at Hankook har den kor-
teste bremseleengde bade i tort og vadt
Jore. Gennem mange ar har flere andre
producenter af premiumdcek domineret
Seltet, nar det handler om bedste bremse-
evne. Sa det er en imponerende og ganske
bemcerkelsesveerdig preestation,” udtaler
salgschef inden for auto hos NDI Group,
Ole Panitzsch.

Hankook Ventus Prime 3 er en blandt
mange sommerdaksmodeller fra Hankook
oger blandt andet fabriksmonteret pa flere
af de farende, tyske bilproducenter.

Dry

Wet i —

Dry Braking

Hankook Ventus Prime 3 K1

Firalli Clitueate 857 003

Kumh: Hankook Ventus Prime 3 K1
Dry braking in meters: 34.1

Maxxis
Makian Walrroor

Historiedokumentation

Hvert ar giver den tyske publikation Auto
Bild det mest omfattende overblik over
markedet for sommerdak. Dette sker ved
at teste en enorm mangde deks evner i
tort og vadt fere med henblik pa at afgere,
hvilke 20 dek som efterfalgende fortjener
at blive testet i Auto Bild’s fulde sommer-
daektest.

[ 2021 har Auto Bild testet 53 dek i
den mest populere deksterrelse i Europa,
205/55 R16.

Alle resultater ved opbremsning pa tor
og vad vej er offentliggjort pa tyrereviews.
com og de 20 dek med de bedste resulta-
ter gar videre til en komplet test hos Auto
Bild, som snart
offentliggares.

Wet Braking
Hankook Ventus Prime 3 K1 [

Continental Premium Conta
Piredll Cinturate PY €2
Sempent Speed Life 3

Kumho Ecsta HE51

=
Hankook Ventus Prime 3 K1
Wet braking in meters: 29.6
=

Star der Hankook Ventus Prime 3 pé siden af deekket, sa er man garanteret den bedste
bremselaengde i klassen ifglge en ny deektest af Auto Bild.

Tyrereviews.com giver blandt
andet folgende kommentar med
pa vejen: Blandt de 53 kandida-
ter var der nogle interessante og
bemarkelsesvaerdige resultater,
som skilte sig ud. For det forste
lykkedes det Hankook, at vinde
béde tor og vdd bremsning, hvil-
ket er usedvanligt for et dak at
vaere bedst i begge kategorier,
mens Pirelli og Kumho ser ud
til at have opgraderet deres dak midt i
deres levetid, da bdde Cinturato P7 C2
og Kumho Ecsta HS51 viser forbedrede
resultater. Det bliver interessant at se,
hvordan disse tre dak klarer sig i slid
disciplinen i den fulde test. o

/RERMA ]

REMA TIPTOP DANMARK A/S
Ambolten 27, 6000 Kolding

Telefon 7552 8133
Mail tiptop@tiptop.dk

Webkatalog: tiptop.dk/webshop

Du kan ogsa fa DIN rubrikannonce i
Dzekmagasinet for kun 2.900,- kr/ar.

Prisen er pr. modul (1/6 spalte)
i 10 udgivelser, ekskl. moms.

PADBORC )
B;.ﬁﬁﬂffﬂg s

Padborg Deekcenter A/S
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TIf. 3080 8086

24/7. +45 3080 8085

Mail: pdc@pdc-as.dk

padborg-daekcenter.dk
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Rens faelge: Det er en god idé at fa renset
feelgene for snavs ved daekskifte. Sa holder
faelgene lzengere. Der findes specielle falg-
rensemidler, som blot sprgjtes pa felgen,
og nar de har virket lidt, skyller man feelgen i
koldt vand, og den er atter ren og paen.

Skader: Tjek sammen med en fagmand, at
daekkene, bade dem, der skal pa og af, ikke
har synlige skader som sem og skruer i daek-
ket, at sidevulsten er gdelagt, og andre ting,
derkan fa et daek til at punktere eller ligefrem
eksplodere.

Gamle daek: En firecifret kode pa daekkets
side som f.eks. 1411 betyder produceretiuge
14i2011. Det er altsa mere end ti ar gammelt.
Nar deekkene er mere end fem ar, anbefaler
Radet for Sterre Daeksikkerhed, at man jeevn-
ligt far dem tjekket af en deaekspecialist. Daek
til Tempo 100-godkendte campingvogne ma
efter loven maksimalt vaere seks ar gamle.

Tjek profildybde: Loven siger minimum
1,6 mm, men FDM og flere andre eksperter
anbefaler minimum 3,0 mm. Dybden kan
du let selv tjekke med en tyvekronement,
som stikkes ned i deekmensteret. Er teksten
‘Margrethe Il - Danmarks Dronning’ ikke syn-
lig, er deekmgnsteret min. 3 mm dybt. Et nyt

F\ereb faler
eksperter anbeta €
r?qindst 3 mm
menster 1\
\

Puten 20'er ned i monstret,
Hvis ‘teksten Margtethe Il Danmarks Droning
skjules, er der mindst 3 mm mensterdybde.t %
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sommerdaek kan i regn bremse fra 80 km/t il
0 pa blot 30 meter, et hardt slidt sommerdaek
bruger henved det dobbelte.

Bytte rundt? Mange bilister bytter selv
rundt pa deres vinter- og sommerhjul. En
ovelse som ikke er uoverkommelig, men ogsa
noget der kraever indsigt og deekforstaelse.
De fleste vinterdeek og mange sommerdaek
eridag retningsbestemte, hvilket betyder, at
det sikkerhedsmaessigt ikke er ligegyldigt, pa
hvilken position det enkelte hjul bliver mon-
teret. Mange hjul er i dag ogsa udstyret med
tryksensorer, de sékaldte TPMS-sensorer, der
kommunikerer med bilens sikkerhedsudstyr
og skal kalibreres ved hjulskift. Derfor er det
i mange tilfaelde en rigtig god ide at fa hjeelp
af en fagmand.

Efterspaending: Ved hjulskift bar hjulbolte
efterspaendes med momentnggle efter 200
kilometers korsel.

RFT-daek: Vaer opmaerksom pa, om daek, der
skal skiftes, er punkterfri af run flat-typen. De
nye skal sa veere af samme type. Punkterfri
daek vil typisk veere maerket RFT.

OEM-dak: Nogle daek med kendst fabriks-
navn, modelnavn og starrelse findes ogsa i
seerlige udgaver til forstegangsmontering pa
nye biler (Original Equipment Manufacturer,
OEM). Det vil vaere indikeret med en szerlig
bogstavkode. Sadanne dak kan have andre
kegreegenskaber og ber kun benyttes til de
biler, de er specialfremstillet til.

Tjek selv deektryk: Det ber bili-
sten selv ggre mindst en gang om
maneden. Et maerkat med oplysnin-
ger om korrekt daektryk findes typisk
i dgrabningen ved forder i ratsiden
eller ved benzindzksel. Ellers kan
man se i instruktionsbogen. Daekkene skal
vere kolde, nar trykket males.

Forkert daektryk: Kerer man med for lavt
daektryk, betyder det steerkt foreget slid og
staerkt forringede karegenskaber samt hgjere
braendstofforbrug (typisk 5-7 procent).

SUV-biler: Bilerne i den populare bilklasse
i Danmark har, uanset om de er to- eller fire-
hjulstrukne, ngjagtigt lige sa stort behov for
sommerdaek, nar de kgrer pa varme sommer-
veje, som alle andre biler.

Kgb kvalitet: Man bgr altid anskaffe sig
deek fremstillet af en anerkendt deekprodu-
cent. De meget billige deek er som regel ogsa
de meget ringe daek.

Daek pa internettet: Der er stor forskel pa
dzek til personbiler, varebiler og SUV-biler.
Hvis man ikke er ekspert, er det bedre at lade
fagmanden skaffe de rette daek hjem. Sa er
man ogsa som forbruger sikret i forhold til
geeldende danske reklamations- og garanti-
bestemmelser.

Garanti for din sikkerhed

Som bilist kan du kontrollere meget selv, men
husk at daekkene er bilens eneste kontakt
med vejbanen og alt afgerende for din sik-
kerhed. Sa er du det mindste i tvivl, kontakt
en rigtig deekspecialist, som altid er klar med
rad og vejledning. o



Branche topprofil til NDI Group

Ole Panitzsch er blevet ansat af NDI Group som ny salgschef med ansvar for salg af deek og
feelge til auto- og veerkstedsbranchen i Danmark. Han kommer med en baggrund med over 25
ars erfaring inden for salg af deek og faelge samt forretningsudvikling, senest hos T. Hansen.

®k og faelge har fyldt meget i Ole
Panitzsch’ arbejdsliv, og i fremtiden
kommer det kun til at fylde endnu
mere, da Ole Panitzsch per 1. marts
har skiftet job til nordens ferende distributor af
daek, faelge og hjul, NDI Group. Her far han det
samlede ansvar for salg af deek og faelge til per-
sonvognssegmentet og skal derigennem vaere
med til at fastholde og udvikle virksomhedens
markedsledende position.

“"Min interesse i deek og feelge begyndte for
over 25 dr siden. Det var dengang, at det var
moderne at tage sin Toyota Celica og udstyre og
style den med ekstra dele, eksempelvis skarter og
spoilere. Det hang meget godt sammen med den
branche, jeg inden leenge kom over i med feelge
ogdaek. Detvar der, min interesse blev skabt, fordi
jeg syntes, at det var rigtig spaendende, at man

med sd lille del fuldstaendig kunne
andre udseende pa bilen,”fortzel-
ler Ole Panitzsch, som kommer
fra et job som koncernsalgschef
hos T. Hansen. Her har han spil-
let en vigtig rolle i forhold til at
opbygge virksomhedens for-
retningsben inden for dek og
feelge.

Ole Panitzsch fortealler, at
han gennem sit arbejdsliv har
fulgt NDI Groups udvikling teet
og opbygget et godt kendskab
til virksomheden og dens produktportefolje
inden for personvognsomradet.

"Jeg har fulgt virksomheden taet og ikke
mindst ogsd fedselsdagskampagnen, da man
fejrede 50-ars fadselsdag. Benny Kristensen, der
startede NDI, har for mig vaeret lidt af en legende
i branchen, og som daeknerd har jeg spejlet mig
meget i, hvad NDI har gjort og ger,” fortzeller Ole
Pantizsch, som glaeder sig til at blive en del af
koncernen.

Hos NDI Group glaeder CCO Allan Peder-
sen sig over anszettelsen af Ole Panitzsch, som
kommertil atindgaivirksomhedens salgsorga-
nisation, der er specialiseret indenfor erhvery,
landbrug - og personvognssegmentet: “Ole
har en stor viden og erfaring og passer godt ind
i vores ambitigse 2024-strategi og ikke mindst
vores virksomhedskultur,” udtaler han. o

Rekordmange granne biler i 2021

Ifalge ny unders@gelse vil markant flere bilkgbere i dr veelge en el- eller hybridbil.

alget af el- og hybridbiler voksede mar-

kant i 2020, hvor mere end hver femte

ny bil solgt herhjemme var gren, viser tal

fra De Danske Bilimportgrer. Og meget
tyder pa, at der kommer endnu mere fart pa sal-
get i 2021. Det fremgar af en ny undersggelse
fra Applus Bilsyn, som i forleengelse af bilsyn
har faet 1.600 bilejere til at lofte slgret for deres
bilkgbsplaner i ar.

Hver anden gnsker en grgn bil
35 procent eller godt hver tredje svarer, at de
skal have ny bil i 2021. Af de kommende nybils-
kebere oplyser 15 procent, at de er pa udkig
efter en elbil, mens 37 procent dremmer om
en hybridbil i garagen. Diesel- og benzinbiler
udger henholdsvis 19 og 29 procent.

"Det passer umiddelbart meget godt med de
stigningstakter, som vi ser hos bilkeberne i gje-

blikket. For et dr siden pa det her tidspunkt var
syv procent af de solgte personkaretgjer el- og
hybridbiler, men i dette drs forste mdneder udger
de granne biler 21 procent af det samlede bilsalg.
Mod slutningen af dret ville det ikke overraske mig,
hvis salget af grenne biler kommer helt op mod
35-40 procent,” siger Mads Rervig, administre-
rende direktgr hos De Danske Bilimportarer,
som konstaterer, at der saerligti 2021 er der sket
‘en voldsom udvikling pa bilmarkedet'.

De tre mest solgte el- og hybridbiler biler i
ojeblikket er Ford Kuga, Peugeot 3008 og Volvo
XC40, oplyser De Danske Bilimportgrer. o
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Erik Neuberg Rasmussen, formand
7100 Vejle, TIf. 2044 1684

Benny Kristensen, nastformand
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ZRIDGESTONE

{hspartscars
Test Winner 2021

Test Result | Issue 04/2021
BRIDGESTONE
VERY GOOD Potenza Sport

9 summer tyres tested
BRIDGESTONE POTENZA SPORT Dimension 265/35 ZR 20

255/35 ZR19; 275/35 ZR19

Issue 04/2021
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BEDSTE VEJGREB | SVING BEDSTE BREMSEEVNE FREMRAGENDE
0G BEDSTE STABILITET PATORVEJ"? , VEJGREB PA
VED LIGEUD-K@RSEL "% VADT UNDERLAG*

POTENZA

SPOR7Y Tov®  245/40 R18. Potenza Sport sammenlignet med prastationerne fra de starste konkurrenter i samme segment: Continental PremiumContact é, Michelin Pilot Sport 4, Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 5, Pirelli P Zero PZ4. Bilasrapport nr. [713190691-PS]

1) Test udfert af TUV SUD pa anmodning fra Bridgestone i juli-september 2020 pa Bridgestones EUPG anlzeg (Italien) til tar og v&d test med Audi S4 3.0 TFSI pa daekstarrelse
2] Stabilitet ved ligeud-kersel, vurdering: Bridgestone Potenza Sport (9,33), Continental Premium Contact 6 (9,00), Michelin Pilot Sport 4 (8,67), Goodyear Eagle F1 Asymmetric

_ 5(8,67), Pirelli P Zero PZ4 (8,56). Stabilitet i sving, vurdering: Bridgestone Potenza Sport [9,21), Continental Premium Contact 6 (8,13], Michelin Pilot Sport 4 [8,67), Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 5 (8,33), Pirelli P Zero PZ4 [8,58).

3] Bremselaengde pé tort underlag (100 km/t til 0 km/t], meter: Bridgestone Potenza Sport [33,4), Continental Premium Contact 6 (35,4, Michelin Pilot Sport 4 (34,5], Goodyear

Eagle F1 Asymmetric 5 (35,9), Pirelli P Zero PZ4 (34,8).
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